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MỞ ĐẦU 

1. Lý do lựa chọn đề tài 

 Các phố đi bộ, đường đi bộ, tuyến phố dành cho người đi bộ đã hình thành từ thời sơ 

kỳ, phục vụ cho hoạt động buôn bán thương mại của người dân, gắn liền với quá trình 

hình thành và phát triển của thành phố. Mỗi thời kỳ đều có những biến động nhất định, 

nhưng thành phố luôn quan tâm đẩy mạnh sự phát triển tuyến phố dành cho người đi bộ, 

được thể hiện rõ nét trong các Quy hoạch tổng thể thành phố Hà Nội. Cụ thể từ năm 1992 

trong Điều chỉnh quy hoạch tổng mặt bằng Thủ đô Hà Nội đến năm 2000 đã xác định 

phát triển tuyến phố đi bộ. Đến nay, qua rất nhiều lần quy hoạch, tuyến phố đi bộ luôn 

được đề cập để tiếp tục phát triển. Gần đây nhất, trong định hướng phát triển Thủ đô Hà 

Nội: Xanh – Văn hiến – Văn Minh và Hiện đại trong Quy hoạch, xây dựng, quản lý và 

phát triển bền vững đô thị Việt Nam đến năm 2023 tầm nhìn đến năm 2045 và Điều chỉnh 

Quy hoạch chung Thủ đô Hà Nội đến năm 2045 tầm nhìn đến 2065, tuyến phố đi bộ tiếp 

tục được đặt ra nhằm khai thác hiệu quả, bền vững các công trình văn hóa lịch sử, tạo lập 

không gian độc đáo, phát triển du lịch, dịch vụ và kinh tế đêm.  

 Hà Nội có lõi đô thị nghìn năm rất khác biệt với nhiều đô thị khác trên thế giới, có 

cảnh quan đẹp với hệ thống di tích có nhiều giá trị lịch sử, văn hóa và kiến trúc. Vì thế, 

các tuyến phố đi bộ trong khu vực này luôn có sức hấp dẫn đặc biệt và trở thành một 

phần không thể thiếu trong đời sống sinh hoạt của người dân Thủ đô. Tại đây, đã tổ chức 

được rất nhiều sự kiện văn hóa quy mô lớn, các hoạt động nghệ thuật giúp quảng bá du 

lịch mang lại nhiều lợi ích về kinh tế văn hóa xã hội. Do đó định hướng phát triển tuyến 

phố đi bộ là đúng đắn, không chỉ là không gian sáng tạo cho các hoạt động văn hóa, nghệ 

thuật, mà còn giúp tăng cường giao tiếp cộng đồng, cải thiện sức khỏe của người dân, cải 

thiện điều kiện môi trường sống và góp phần tích cực vào việc giữ gìn phát huy giá trị 

văn hóa của Hà Nội nói riêng và đất nước nói chung. 

 Tuy nhiên, điều này không có nghĩa là cứ phát triển và mở rộng tuyến phố đi bộ tại 

bất cứ địa điểm nào thì sẽ tạo ra thành công. Khi những tuyến phố đi bộ ồ ạt được mở ra 

và không có sự khác biệt, sẽ làm mất đi tính bản sắc. Mỗi khu vực đều có giá trị văn hóa 

lịch sử, kiến trúc cảnh quan khác nhau, điều này tạo nên những đặc tính và đặc trưng 

khác nhau của mỗi tuyến phố. Nếu không thể phản ảnh được yếu tố này trong việc tổ 

chức không gian kiến trúc cảnh quan thì không chỉ làm giảm tính hấp dẫn của tuyến phố 

mà còn mất đi cơ hội bảo tồn các giá trị văn hóa lịch sử, kiến trúc cảnh quan của khu vực.  

 Các tuyến phố đi bộ hiện nay chưa thực sự là đi bộ đúng nghĩa, chỉ đơn giản là 

chuyển đổi chức năng của các tuyến đường giao thông cơ giới sang tuyến phố dành cho 

người đi bộ hoặc chặn hàng rào ngăn đường xe cơ giới trong một khoảng thời gian cụ thể. 

Bên cạnh đó, hệ thống giao thông công cộng chưa phát triển đồng bộ nên việc kết nối và 

di chuyển giữa các địa điểm chưa tạo sự thuận lợi cho người đi bộ. Nên phương tiện cá 
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nhân vẫn là lựa chọn chủ yếu cho mọi hành trình di chuyển của mọi người, đặc biệt là xe 

máy. Do đó, người dân chưa hình thành và chưa có thói quen với văn hóa đi bộ, cùng với 

điều kiện khí hậu nhiệt đới không tạo sự thoải mái và an toàn cho các hoạt động ngoài 

trời như đi bộ, bởi các không gian kiến trúc cảnh quan của tuyến phố đi bộ chưa được 

thiết kế đảm bảo yêu cầu phục vụ cho hoạt động đi bộ của con người. 

 Do tại Hà Nội nói riêng và Việt Nam nói chung chưa có hệ thống các quy định thiết 

kế hoặc các hướng dẫn cụ thể trong việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến 

phố đi bộ nên các tuyến phố đi bộ còn thiếu tính hấp dẫn, không đảm bảo sự thuận tiện và 

an toàn. Trong bối cảnh đó, tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử đặt ra những thách 

thức lớn đối với chính quyền thành phố, các cơ quan quản lý, các chuyên gia, các nhà 

thiết kế và cộng đồng. Nhận thức được vấn đề cấp bách, luận án “Tổ chức không gian 

kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội” 

được nghiên cứu để đề xuất giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan hướng tới 

xây dựng Thủ đô Xanh – Văn hiến – Văn Minh và Hiện đại là rất cần thiết, có ý nghĩa về 

mặt khoa học và thực tiễn. 

2. Mục đích và mục tiêu nghiên cứu 

 Mục đích nghiên cứu: Đề xuất giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử, thành phố Hà Nội để tạo tính hấp dẫn, thuận 

tiện và an toàn cho người đi bộ, góp phần xây dựng Thủ đô Xanh – Văn hiến – Văn Minh 

và Hiện đại. 

Mục tiêu nghiên cứu: 

• Nhận diện và hệ thống hóa các đặc điểm và vấn đề trong tổ chức không gian kiến 

trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

• Xây dựng cơ sở lý luận và thực tiễn về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ trong điều kiện tại Việt Nam. 

• Xác định các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ. 

• Đề xuất mô hình và giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

• Áp dụng các kết quả nghiên cứu để tổ chức thí điểm tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan tuyến phố đi bộ. 

3.  Đối tượng và phạm vi nghiên cứu 

• Đối tượng: Không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch 

sử thành phố Hà Nội 

• Phạm vi nghiên cứu:  
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+ Không gian: Các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội theo sự phê 

duyệt của Ủy ban Nhân Dân thành phố. Tuyến phố đi bộ được tổ chức toàn thời gian 

trong tuần và bán thời gian (ba ngày cuối tuần)/ngày lễ. 

+ Thời gian: Được xác định theo Quyết định số 1259/QĐ-TTg, Quy hoạch chung xây 

dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2030 và tầm nhìn đến năm 2050. 

4. Phương pháp nghiên cứu 

 Phương pháp tiếp cận hệ thống: Sử dụng phương pháp này để hệ thống các vấn đề 

và các mối quan hệ giữa chúng. Xem xét dưới một góc nhìn đa diện, nhiều chiều trong 

cấu trúc kinh tế, văn hóa xã hội, giao thông, hạ tầng kỹ thuật để đánh giá toàn diện vấn đề 

nghiên cứu.  

 Phương pháp điều tra, khảo sát: Việc điều tra, thu thập thông tin để tập hợp các số 

liệu và tài liệu liên quan về hiện trạng tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử để chọn lọc 

thông tin cần thiết làm cơ sở cho những đề xuất sau này. 

 Phương pháp phân tích sơ đồ: Để phân tích đặc trưng không gian kiến trúc cảnh 

quan như mạng lưới đường, trục tuyến liên kết, mật độ khoảng đặc và trống, mật độ cây 

xanh mặt nước. Từ đó, nhận diện và phân loại các khu vực có mạng lưới đường, đặc điểm 

không gian kiến trúc cảnh quan tương đồng để phân loại tuyến phố đi bộ. Như vậy, khi đề 

xuất giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ sẽ đảm bảo thẩm 

mỹ và công năng sử dụng. 

 Phương pháp chồng lớp bản đồ: Phương pháp này để phân tích tổng hợp các số 

liệu thuộc về không gian, tạo dựng không gian đa chiều để xác định ưu nhược điểm của 

tuyến phố đi bộ nhằm đánh giá hiện trạng và đề xuất giải pháp phù hợp.  

 Phương pháp dự báo: Trên cơ sở phân tích khoa học về dữ liệu kết hợp với phương 

pháp điều tra xã hội học, để dự báo về những thay đổi trong chỉ tiêu kinh tế xã hội, dân số 

và nhu cầu đi bộ của người dân. Từ đó dự báo xu hướng và khả năng phát triển của tuyến 

phố đi bộ trong tương lai. 

5. Nội dung nghiên cứu 

• Khảo sát, điều tra và đánh giá hiện trạng tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

• Nghiên cứu và tổng hợp cơ sở lý thuyết và thực tiễn liên quan đến tổ chức không 

gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ. 

• Nghiên cứu các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố 

đi bộ. 

• Nghiên cứu đánh giá tuyến phố tiềm năng. 

• Nghiên cứu đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

thành phố Hà Nội. 
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• Nghiên cứu các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

• Nghiên cứu thí điểm tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ. 

6. Kết quả nghiên cứu 

• Nhận diện các đặc điểm và vấn đề trong tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

• Xây dựng cơ sở lý luận về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

trong điều kiện tại Việt Nam. 

• Xây dựng các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ và các tuyến phố tiềm năng. 

• Nghiên cứu đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

thành phố Hà Nội. 

• Nghiên cứu các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

và áp dụng các kết quả nghiên cứu để thí điểm tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan tuyến phố đi bộ. 

7. Những đóng góp mới của luận án 

• Đề xuất các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ. 

- Nhóm tiêu chí Hấp dẫn 

- Nhóm tiêu chí Thuận tiện 

- Nhóm tiêu chí An toàn 

• Đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử. 

• Đề xuất giải pháp về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu 

vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

- Giải pháp tổng thể: Mạng lưới các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử;                    

Tính chất mạng lưới các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử. 

- Giải pháp chi tiết: Công trình kiến trúc; Cây xanh mặt nước; Hạ tầng kỹ thuật; 

Tiện ích đô thị. 

8. Ý nghĩa khoa học và thực tiễn của đề tài 

8.1. Ý nghĩa khoa học: 

• Góp phần cụ thể hóa, bổ sung và hoàn thiện lý thuyết về tổ chức không gian kiến 

trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ ở Việt Nam nói chung và ở khu vực nội đô lịch sử 

thành phố Hà Nội nói riêng. 

• Đóng góp cho công tác đào tạo, nghiên cứu khoa học và tư vấn tổ chức không gian 

kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ và chuyên đề Thiết kế đô thị riêng biệt. 
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• Tài liệu tham khảo cho các nghiên cứu chuyên sâu về tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử. 

8.2. Ý nghĩa thực tiễn: 

• Đề xuất giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ phù 

hợp với tính chất của từng tuyến phố đi bộ trong khu vực Trung tâm nội đô lịch sử 

thành phố Hà Nội. 

• Tư vấn cho chính quyền thành phố giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan phù hợp với đặc trưng từng tuyến phố đi bộ. 

9. Các khái niệm thuật ngữ 

 Các khái niệm liên quan đến luận án được giải thích như sau: 

 Không gian đi bộ: là không gian giao thông phục vụ nhu cầu đi lại vận chuyển mà 

không sử dụng các phương tiện giao thông cơ giới. Đồng thời không gian đi bộ là những 

không gian mở công cộng đáp ứng nhu cầu giao tiếp, nghỉ ngơi, giải trí… của cư dân. 

[89] 

 Tuyến đi bộ: phần đường dành riêng cho hoạt động đi bộ [26] 

 Phố đi bộ: là một mô hình không gian giao tiếp công cộng đặc biệt, được coi là một 

địa điểm đặc trưng của đô thị. Tổ chức không gian phố đi bộ = Quy hoạch đô thị + Bảo 

tàng hóa + Hoạt động thương mại + Hồi sinh di sản đô thị. [6] 

 Mạng lưới tuyến đi bộ: hệ thống tập hợp của nhiều tuyến đi bộ khác nhau, có liên 

hệ với nhau và nằm trên cùng một khu vực [14] 

 Kiến trúc cảnh quan: là hoạt động định hướng của con người tác động vào môi 

trường nhân tạo để làm cân bằng mối quan hệ qua lại giữa các yếu tố thiên nhiên và nhân 

tạo, tạo nên sự tổng hòa giữa chúng. Kiến trúc cảnh quan nghiên cứu tổng thể từ phạm vi 

vùng, miền đến giới hạn nhỏ hẹp của môi trường bao quanh con người có lợi cho sự 

sống, phù hợp sinh thái phát triển, mang lại mối quan hệ tổng hòa giữa Thiên nhiên – Con 

người – Kiến trúc [13] 

 Tổ chức không gian: là sắp xếp các vật thể trong đô thị có ý đồ về thẩm mỹ và công 

năng sử dụng. [24] 

 Theo nghiên cứu sinh, tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ: 

là sắp xếp các thành phần cấu tạo nên không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ có 

ý đồ về thẩm mỹ và công năng sử dụng để tạo lập bản sắc, hài hòa với các yếu tố tự 

nhiên, văn hóa xã hội và con người. 

 Các yếu tố cấu thành không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ là:  

• Công trình kiến trúc (Kiến trúc lớn; Kiến trúc nhỏ) 

• Cảnh quan (Địa hình; Mặt nước; Cây xanh; Con người; Yếu tố nghệ thuật) 

• Trang thiết bị tiện ích đô thị 
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• Hạ tầng kỹ thuật 

• Hoạt động của con người 

 Không gian công cộng tại Thông tư số 34/2009/TT-BXD của Bộ xây dựng ngày 

30/9/2009 được mô tả là: Không gian sinh hoạt cộng đồng, công viên, vườn hoa, quảng 

trường, khu vực đi bộ được tổ chức, không gian mở, có điểm vui chơi nghỉ ngơi giải trí 

phục vụ đời sống tinh thần dân cư đô thị; Theo Thông tư số 19/2010/TT-BXD, KGCC là 

các công viên, vườn hoa, sân chơi. Theo từ điển bách khoa toàn thư, KGCC là không 

gian mở, như đường phố, vườn hoa, công viên, quảng trường, phục vụ cho tất cả mọi 

người miễn phí và dễ dàng tiếp cận; Theo Hoàng Phê trong từ điển tiếng Việt, KGCC là 

không gian phục vụ chung cho nhu cầu của nhiều người như quảng trường, đường phố, 

công viên. Sự hình thành, phát triển và thay đổi KGCC phụ thuộc vào đặc điểm của đời 

sống công cộng, vốn không khác nhau giữa các nền văn hóa khác nhau, ở các thời điểm 

khác nhau. 

 Khu vực nội đô lịch sử là khu vực bảo tồn di sản văn hóa Thăng Long – Hà Nội, các 

giá trị truyền thống của người Hà Nội được xác định trong Quy hoạch chung Thủ đô. [32] 

 Vùng phát thải thấp là khu vực được xác định để hạn chế các phương tiện giao 

thông gây ô nhiễm môi trường nhằm cải thiện chất lượng không khí. [32] 

10. Cấu trúc luận án 

 Phần mở đầu 

 Phần nội dung 

Chương I: Tổng quan tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ khu 

vực nội dô lịch sử thành phố Hà Nội. 

Chương II: Cơ sở khoa học tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

Chương III: Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô 

lịch sử thành phố Hà Nội. 

 Phần kết luận, kiến nghị 
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NỘI DUNG 

CHƯƠNG I: TỔNG QUAN TỔ CHỨC KHÔNG GIAN KIẾN TRÚC CẢNH 

QUAN TUYẾN PHỐ ĐI BỘ KHU VỰC NỘI ĐÔ LỊCH SỬ  

1.1. Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ trên thế giới và tại Việt 

Nam 

1.1.1. Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ trên thế giới 

 Vào những năm 50 của thế kỷ XX, tại Châu Âu tập trung phát triển kinh tế sau chiến 

tranh để hồi phục các đô thị, làm gia tăng một lượng lớn xe cơ giới. Dẫn đến ách tắc giao 

thông, các trung tâm thành phố đối mặt với điều kiện giao thông không tốt, chất lượng 

môi trường giảm, việc giao hàng thường bị trì hoãn và nhiều tai nạn cho người đi bộ [63]. 

Để khắc phục tình trạng này, các nước Châu Âu đã có chính sách hạn chế giao thông cơ 

giới, xây dựng các tuyến đường dành cho người đi bộ. Tuyến phố đi bộ đầu tiên được xây 

dựng là Torg ở Stockholm và Lijnbaan ở Rotterdam. Cả hai dự án này đều dựa trên ý 

tưởng tách chức năng đi bộ trong đô thị ra khỏi giao thông cơ giới. Điều này đã hình 

thành nên những tuyến phố dành cho người đi bộ trong khu vực lõi trung tâm [63]. Mặc 

dù ý tưởng ngăn cách người đi bộ khỏi phương tiện cơ giới có từ thời Phục Hưng [68] và 

đã được thực hiện ở một số khu vực trung tâm mua sắm hoặc những thị trấn nhưng việc 

áp dụng vào trung tâm đô thị ở Torg ở Stockholm, Thụy và Lijnbaan ở Rotterdam (chiều 

dài 300m, chiều rộng 20m) , Hà Lan đã đem lại sự đổi mới đáng ghi nhận [77]. 

 Như vậy, với mục tiêu giảm số lượng xe hơi, cải thiện điều kiện môi trường và tăng 

cường sức khỏe cho người dân đô thị, tuyến phố đi bộ hình thành và chú trọng vào hệ 

thống giao thông công cộng chất lượng cao, cơ sở hạ tầng kỹ thuật và tiện ích đô thị hoàn 

thiện giúp người đi bộ di chuyển an toàn. Bên cạnh đó, việc tăng cường các hoạt động, 

trải nghiệm của người đi bộ trên tuyến phố cũng được quan tâm và mở rộng. Những mục 

tiêu trên giúp việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan hấp dẫn hơn. 

 
Hình 1.1: Vị trí TPĐB Drottninggatan, thành phố Stockholm  Nguồn: [63] 

Hình 1.2: Vị trí TPĐB Lijnbaan, thành phố Rotterdam Nguồn: [63] 
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 Xu hướng phát triển tuyến phố đi bộ tiếp tục lan rộng tại một số nước Châu Âu và tại 

Mỹ. Vẫn được hình thành tại khu vực trung tâm, song tại Mỹ là các “Trung tâm mua sắm 

dành cho người đi bộ” với chuỗi cửa hàng thương mại có không gian lớn, kiến trúc hấp 

dẫn tại nhằm thu hút người dân so với các đại lý nhỏ lẻ vùng ngoại ô. Mô hình đầu tiên 

triển khai tại thành phố Kalamazoo, Mỹ năm 1595 và được áp dụng tại hơn 200 thị trấn ở 

Mỹ trong những năm 1960 và 1970 [60, 66] và phổ biến ở nhiều nước Tây Âu [].  

 
Hình 1.3: Vị trí TPĐB tại thành phố Kalamazoo, Mỹ Nguồn: [66; 60] 

 Những điều kiện đã thay đổi trong các xã hội đô thị được diễn đạt rõ nhất bằng 

những thay đổi gần đây trong các mô hình cuộc sống đường phố. Các trung tâm của 

thành phố có phương tiện giao thông chủ yếu là ô tô trên khắp thế giới đã chuyển thành 

những hệ thống đường đi bộ. Cuộc sống trong không gian công cộng đã được nâng cao 

một cách rõ ràng, tràn ngập sức hấp dẫn và các hoạt động thương mại mở rộng. 

 Ban đầu từ một tuyến phố đi bộ, sau dần hình thành các tuyến phố đi bộ kết nối tạo 

thành mạng lưới đi bộ trong khu vực trung tâm, giúp đẩy mạnh phát triển kinh tế địa 

phương, tăng cường sức khỏe cộng đồng và phát triển đô thị bền vững. Hình thức này 

được thấy nhiều ở các khu thành cô của các thành phố Châu Âu như thành phố 

Copenhagen, Đan Mạch; thành phố Stockholm, Thụy Điển; thành phố München, Đức.  

 

     
Hình 1.4: Vị trí TPĐB thành phố Copenhagen, Đan Mạch Nguồn: [67] 

Hình 1.5: Vị trí TPĐB Drottninggatan, thành phố Stockholm, Thụy Điển Nguồn: [67] 
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 Xu hướng “Đường phố mùa hè” là những con đường không có xe hơi, thay đổi và sử 

dụng theo mùa nhằm cải thiện chất lượng sống trong thành phố, các chỗ đậu xe được 

chuyển thành những không gian cảnh quan, khu vực được phủ xanh và trang bị ghế ngồi, 

chỗ dừng chân cho du khách. Những khu vực này tạo ra một nơi để gặp gỡ, giao lưu và 

nán lại trong nhiệt độ mùa hè khi trải nghiệm tuyến phố. [113] cũng góp phần làm đa 

dạng hình thức phát triển các tuyến phố đi bộ. Đa chức năng sử dụng đưa đến việc linh 

hoạt trong hoạt động khai thác và tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ. Tại thành phố München, Đức và New York, Mỹ đã cho thấy hiệu quả khai thác 

“Đường phố mùa hè”, kết nối với tuyến phố đi bộ toàn thời gian hoặc bán thời gian để tạo 

lập mạng lưới đi bộ liên hoàn giữa các địa điểm hấp dẫn như quảng trường, không gian 

mở, không gian xanh, các công trình văn hóa lịch sử… giúp người đi bộ thuận tiện và an 

toàn trong từng hoạt động [57].  

 Những con phố nhỏ, ngõ hẻm trong trung tâm thành phố là những tuyến phố đi bộ 

tuyệt vời, bởi nó đóng vai trò kết nối trung tâm và mở rộng mạng lưới cho người đi bộ, 

đặc biệt luôn an toàn và rất thuận lợi. Không gian nhỏ tạo sự thân thiện, gần gũi và luôn 

sôi động tạo sự hấp dẫn cho tuyến phố, gia tăng cơ hội nghề nghiệp và hoạt động dịch vụ 

thương mại mở rộng. Hỗ trợ phát triển bền vững, giữ gìn di sản hình ảnh đường phố 

trong trung tâm. [70 ; 62]   

 
Hình 1.6: TPĐB ở thành phố Melbourne, Úc Nguồn: [62] 

 Như vậy, nhận thấy trong quá trình phát triển, tuyến phố đi bộ luôn được hình thành 

trong khu vực trung tâm đô thị (bán kính từ 500 – 1000m), có hoạt động thương mại dịch 

vụ sầm uất hoặc khu vực có nhiều công trình di tích lịch sử. Từ đó, tổ chức hệ thống giao 

thông thuận lợi, tạo điều kiện cho người đi bộ dễ dàng kết nối và tiếp cận. Hoặc biến đổi 

https://www.muenchen.de/
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những tuyến đường giao thông cũ trong khu vực phố cổ, và tạo thành mạng lưới các 

tuyến phố đi bộ. 

 
Hình 1.7: Tuyến phố đi bộ tại các trung tâm thành phố  Nguồn: [77] 

 Quy mô tuyến phố đi bộ, thường có chiều dài từ 400m cho đến dưới 2km. Tùy điều 

kiện hiện trạng từng khu vực như chiều dài tuyến phố hoặc các công trình di sản kiến trúc 

có giá trị, các tuyến phố đi bộ sẽ có độ dài ngắn khác nhau. Các tuyến phố đi bộ thiết kế 

thường quan tâm đến trải nghiệm không gian của người đi bộ nhằm giảm cảm giác mệt 

mỏi và tăng sức hấp dẫn của tuyến phố. Người đi bộ luôn có xu hướng lựa chọn đường 

thẳng và đường tắt [76]. ,vì thế cự li đi bộ là tác động qua lại giữa chiều dài và chất lượng 

đường phố.  

 Tuyến phố đi bộ với các không gian đa dạng, các điểm dừng chân, các quảng trường 

nhỏ thường tạo ra hiệu quả tâm lí, làm cho cự li đi bộ có vẻ ngắn hơn. Chiều dài tuyến 

phố đi bộ được chia nhỏ một cách tự nhiên thành những phân đoạn sẽ hướng con người 

tập trung vào sự chuyển động từ phân đoạn này đến phân đoạn kia thay vì tập trung vào 

việc xem đường đi bộ thực tế dài bao nhiêu. 

 
Hình 1.8: Tuyến đi bộ The Rambla, thành phố Barcelona, Tây Ban Nha Nguồn: [81] 

 Hệ thống giao thông công cộng đồng bộ và hoàn chỉnh nên thuận tiện và an toàn để 

người đi bộ. Xây dựng hệ thống giao thông công cộng theo dạng tiếp cận từng phần sẽ 
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giúp hạn chế phạm vi hoạt động của nhóm phương tiện cá nhân, thay vào đó là khuyến 

khích sử dụng phương tiện công cộng, cải thiện môi trường sống trong lành, tạo lập 

không gian đi bộ an toàn. (Hình ..) 

 Hệ thống cây xanh đồng bộ theo chủng loại, kết hợp bồn hoa di động giúp tạo cảnh 

quan và tăng tính thẩm mỹ cho tuyến phố đi bộ. Những điểm dừng nghỉ được bố trí trên 

tuyến phố đi bộ cố định hoặc tạm thời giúp kéo dài hoạt động đi bộ của mọi người. Hệ 

thống mặt nước được thiết kế khéo léo, đan xen kết hợp cùng yếu tố nghệ thuật để tăng 

tính hấp dẫn và độc đáo cho tuyến phố đi bộ. 

 
Hình 1.9: Hệ thống giao thông công cộng của các thành phố trên TG Nguồn: [75] 

        Công trình kiến trúc luôn có mặt tiền 

sống động với các khoảng không gian đóng 

mở linh hoạt trên mặt đứng tạo ra mối liên 

kết hoạt động giữa bên trong công trình và 

bên ngoài đã tạo thêm sự thú vị, sức sống 

và tính thiết yếu của tuyến phố đi bộ. Sử 

dụng đất hỗn hợp tạo nên tuyến phố đi bộ 

đa chức năng gồm các nhà hàng, quán cà 

phê, trung tâm mua sắm… đã thúc đẩy một 

lượng lớn các chỗ ngồi công cộng và quán 

cà phê ngoài trời. Điều này đã tạo nên một 

tuyến phố đi bộ luôn sôi động và an toàn. 

 
Hình 1.10: Hoạt động ngoài trời tại hai 

Melbourne và Copenhagen Nguồn: [74; 62] 
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  Hệ thống hạ tầng kỹ thuật và tiện ích đô thị đồng bộ, bố trí có ý đồ và tích hợp 

công nghệ thông minh hiện đại trong hoạt động khai thác, sử dụng và quản lý. Luôn được 

quan tâm thiết kế đảm bảo công năng và tính thẩm mỹ cao với màu sắc hấp dẫn, vật liệu 

đa dạng. 

 Tại các thành phố Châu Á, hình thành muộn hơn, song vẫn được khai thác ở khu vực 

trung tâm, có nhiều công trình kiến trúc di sản và hoạt động thương mại sầm uất. Coi 

trọng các yếu tố văn hóa lịch sử xã hội truyền thống, gắn kết chặt chẽ với cảnh quan xung 

quanh. Điều kiện khí hậu nhiệt đới ảnh hưởng lớn đến tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan các tuyến phố đi bộ nơi đây.  

 Để khắc phục vấn đề này, một số thành phố đã thiết kế ngầm các tuyến phố đi bộ, 

vừa tăng trải nghiệm và thu hút mọi người trong điều kiện thời tiết không thuận lợi. Như 

tại Singapore, tuyến phố đi bộ được phát triển đa dạng với các tầng lớp từ trên cao, mặt 

đất hoặc đi ngầm, kết nối liền mạch tạo thành mạng lưới đi bộ thuận tiện, kết hợp với các 

làn đường xe đạp, hệ thống giao thông công công đồng bộ đã thúc đẩy các hoạt động đi 

bộ trong thành phố.   

 
Hình 1.11: Tuyến phố đi bộ tại Singapore Nguồn: [105] 

 Các hoạt động thương mại dịch vụ luôn sôi động, đa chức năng giống các tuyến phố 

đi bộ Insadong, Hàn Quốc và Vương Phủ Tỉnh, Trung Quốc. Tổ chức không gian kiến 

trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ cũng được quan tâm tới cảnh quan, hạ tầng kỹ thuật và 

tiện ích đô thị 

1.1.2. Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ tại Việt Nam 

 Tại Việt Nam đã hình thành và phát triển tuyến phố đi bộ khoảng 20 năm trở lại đây, 

với số lượng và tốc độ mở rộng các tuyến phố dành cho người đi bộ, thành phố Hà Nội 

hiện đang dẫn đầu cả nước. Với những lợi ích to lớn mà tuyến phố đi bộ mang lại, các 

tỉnh thành tại Việt Nam cũng bắt nhịp xu hướng và xác định phát triển tuyến phố đi bộ 

như một hình thức tạo lập bản sắc, bảo tồn và phát huy các giá trị văn hóa di sản, tăng 
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cường không gian công cộng phục vụ các hoạt động vui chơi giải trí của người dân đô 

thị, giúp thu hút du lịch để phát triển kinh tế địa phương, cải thiện điều kiện môi trường 

sống chất lượng và sức khỏe, gắn kết cộng đồng. 

 Tương tự các thành phố trên thế giới, tuyến phố đi bộ đầu tiên tại Việt Nam cũng 

hình thành từ lõi trung tâm lịch sử, thành phố Hà Nội. Do cấu trúc không gian đô thị đã 

được định hình nên tuyến phố đi bộ hình thành chủ yếu dựa trên mạng lưới đường sẵn có, 

đơn giản sử dụng hàng rào chặn đường và chuyển đổi chức năng từ đường giao thông cơ 

giới sang đường dành cho người đi bộ trong ba ngày cuối tuần (từ 19h thứ sáu đến 24h 

chủ nhật hàng tuần), không gian kiến trúc cảnh quan chưa được can thiệp sâu, các giải 

pháp chỉ mang tính thời vụ theo từng chủ đề lễ hội hoặc sự kiện văn hóa nghệ thuật. Tuy 

nhiên, tuyến phố đi bộ vẫn cho thấy những lợi ích to lớn trong việc tạo lập không gian 

công cộng, phát triển du lịch và kinh tế địa phương, cải thiện và thúc đẩy giao tiếp cộng 

đồng nên tiếp tục được mở rộng không chỉ trong khu vực thành phố Hà Nội mà còn lan 

tới các thành phố khác như Hội An, Đà Nẵng, Huế, thành phố Hồ Chí Minh…  

 Các tuyến phố khai thác các giá trị văn hóa lịch sử nhằm tạo bản sắc riêng, kết hợp 

với các hoạt động bổ trở như thương mại dịch vụ, vui chơi giải trí, văn hóa nghệ thuật… 

để làm phong phú và đa dạng hoạt động. Nhưng phần lớn thường bị thương mại hóa nên 

ảnh hưởng đến không gian kiến trúc cảnh quan của tuyến phố đi bộ.  

 Không phải tất cả, song một số tuyến phố đi bộ cũng được chính quyền thành phố rất 

quan tâm và đầu tư trong việc khôi phục tối đa ngôn ngữ kiến trúc gốc của công trình 

kiến trúc có giá trị, để tăng sức hấp dẫn cho tuyến phố đi bộ. Cụ thể là: 

 Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ tại Việt Nam Ví dụ tại tuyến 

phố đi bộ Tạ Hiện, công trình kiến trúc được cải tạo mang đậm phong cách kiến trúc 

Pháp tạo nên sức hấp dẫn cho tuyến phố. Hệ thống tiện ích cũng được quan tâm thiết kế 

để tạo sự đồng nhất về vật liệu, màu sắc, kích thước… Các biển hiệu gắn chữ lên tường 

công trình, chiều rộng hàng chữ không vượt quá chiều rộng, chiều cao của kích thước 

cửa. Các bộ phận gắn vào công trình như mái che, mái vẩy được bố trí hợp lý, nằm khuất 

tầm nhìn quan sát từ tuyến phố.  
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Hình 1.12: Minh họa biển quảng cáo, và màu sắc vật liệu Nguồn: [46]  

Hình 1.12: Mặt đứng công trình trên TPĐB Tạ Hiện trước và sao cải tạo Nguồn: [46] 

 Hệ thống cây xanh cũng được quan tâm thiết kế, đặc biệt trên những tuyến phố đi bộ 

có không gian rộng như tuyến phố đi bộ 19/12, Hà Nội và tuyến phố đi bộ Nguyễn Huệ, 

thành phố Hồ Chí Minh. Việc lựu chọn đúng chủng loại cây xanh, vừa tạo cảnh quan và 

đảm bảo tạo bóng mát thu hút người đi bộ thoải mái trải nghiệm không gian.  

 Nguồn: [110] 

Hình 1.13: Hệ thống cây xanh TPĐB 19/12, Hà Nội và Nguyễn Huệ, TP.HCM 
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 Nhằm tăng sức hấp dẫn và đảm bảo an toàn cho người đi bộ, các lớp gạch lát cũng 

được đầu tư đồng bộ trên các tuyến phố như các tuyến phố đi bộ xung quanh hồ Gươm và 

tuyến phố đi bộ Nguyễn Huệ.  

 Nguồn: [110] 

Hình 1.14: Hệ thống gạch lát trên TPĐB hồ Gươm, Hà Nội và Nguyễn Huệ, TP.HCM 

1.2. Tình hình tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ khu vực 

nội đô lịch sử thành phố Hà Nội 

1.2.1. Lược sử quá trình hình thành và phát triển TPĐB khu vực NĐLS 

a. Lược sử quá trình hình thành và phát triển TPĐB khu vực nội đô lịch sử 

 Tuyến phố đi bộ hình thành từ rất lâu, trước là để phục vụ nhu cầu giao thông đi lại, 

buôn bán của người dân, sau là đáp ứng các nhu cầu của con người như vui chơi giải trí, 

tham quan, du lịch, mua sắm… nên được tách biệt với giao thông cơ giới để đảm bảo an 

toàn cho người đi bộ. Manh nha từ các tuyến phố trong phố chợ, nơi chứa đựng các giá trị 

văn hóa vật thể và phi vật thể phong phú, tuyến phố dần mở rộng và phát triển ra các khu 

vực lân cận.  

 Lần đầu tiên tuyến phố đi bộ được đặt ra trong Quy hoạch chung thành phố Hà Nội 

năm 1992 (Tại Quyết định số 132 HĐBT (ngày 18/04/1992) phê duyệt Điều chỉnh quy 

hoạch tổng mặt bằng Thủ đô Hà Nội đến năm 2000). Sau đó vấn đề này tiếp tục được đặt 

ra trong các Quy hoạch chi tiết khu vực Hồ Tây (theo Quyết định số 473/BXD/KTQH 

ngày 08/11/1994). Trong Điều lệ tạm thời về Quản lý Xây dựng, bảo tồn và tôn tạo khu 

phố Cổ Hà Nội cũng nhắc tới việc hình thành và tổ chức các tuyến phố đi bộ. Đến mãi 

năm 2004 tuyến phố đi bộ Hàng Đào – Hàng Ngang – Hàng Đường – Đồng Xuân được 

hình thành và phát triển thương mại kết hợp du lịch, dịch vụ. Tuyến phố đi bộ tiếp tục 

được mở rộng sau 10 năm với 6 tuyến phố Hàng Buồm, Mã Mây, Hàng Giầy, Lương 

Ngọc Quyến, Tạ Hiện, Đào Duy Từ thuộc khu bảo tồn cấp 1 phố cổ Hà Nội tạo ra không 

gian đi bộ mang đậm sắc thái của phố Cổ. Những năm tiếp theo, tuyến phố đi bộ tiếp tục 

khẳng định giá trị khi đề án Không gian đi bộ khu vực hồ Hoàn Kiếm và phụ cận mang 

lại thành công đáng ghi nhận: Trung bình ban ngày có khoảng 3.000-5.000 người, buổi 

tối khoảng 1,5-2 vạn người. Lượng khách du lịch quốc tế đến lưu trú tại quận Hoàn Kiếm 
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tăng nhanh. Theo Sở Du lịch Hà Nội, 3 ngày thí điểm (từ 2/9 đến 4/9/2016) khách du lịch 

đến Hà Nội đạt 207.236 lượt, doanh thu từ du lịch đạt 526 tỷ đồng, tăng 22% so với cùng 

kỳ năm 2015. Số lượng cửa hàng kinh doanh chuyển sang các hoạt động dịch vụ du lịch 

tăng 594 cơ sở. Tính đến nay, trên địa bàn quận có 176 công ty lữ hành, 585 khách sạn và 

cơ sở lưu trú với 12.404 phòng. 

 Với mục tiêu phát triển Thủ đô Hà Nội xanh, văn hiến, văn minh và hiện đại, các 

tuyến phố đi bộ tiếp tục được đặt ra trong định hướng phát triển của Thủ đô (theo Nghị 

quyết số 06-NQ/TW ngày 24/01/2022 về Quy hoạch, xây dựng, quản lý và phát triển bền 

vững đô thị Việt Nam đến năm 2030, tầm nhìn đến năm 2045) có nêu trong Nhiệm vụ số 

6 Mục III về: “Khai thác hiệu quả và bền vững các công trình văn hóa, lịch sử, các không 

gian công cộng như vỉa hè trong phát triển kinh tế khu vực đô thị”. Tại Nghị quyết số 15-

NQ/TW của Bộ Chính trị về Phương hướng, nhiệm vụ phát triển Thủ đô Hà Nội đến năm 

2030, tầm nhìn đến năm 2045 trong Nhiệm vụ số 4 Mục III có nhắc đến: “Tập trung đầu 

tư phát triển, nâng cấp hệ thống kết cấu hạ tầng kinh tế - xã hội của Thủ đô một cách tổng 

thể, đồng bộ và hiệu quả”. Quyết định số 179/QĐ-TTg (ngày 16/02/2024) phê duyệt 

Chiến lược phát triển ngành xây dựng đến năm 2030, định hướng đến năm 2045 dự thảo 

tại điều 31 về việc hoàn thành đồng bộ quy hoạch giao thông đô thị. Cuối cùng là Quyết 

định số 700/QĐ-TTg (ngày16/6/2023) phê duyệt Điều chỉnh Quy hoạch chung Thủ đô 

Hà Nội đến năm 2045, tầm nhìn đến 2065 đề cập tạo không gian độc đáo, phát triển du 

lịch, dịch vụ và phố đi bộ, kinh tế đêm. Như vậy, trên cơ sở Quyết định số 1259/QĐ-TTg 

(ngày 26/707/2011) phê duyệt Quy hoạch chung xây dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2023 

và tầm nhìn đến năm 2050; cùng với những định hướng nêu trên, đều đã đặt ra việc phát 

triển tuyến phố đi bộ. 

 Như vậy, tuyến phố đi bộ đã và luôn được đặt ra trong chính sách phát triển của Thủ 

đô, song đến những năm gần đây mới thực sự được triển khai. Đầu tiên là những tuyến 

phố trong khu vực phố Cổ, nơi có bề dày lịch sử, hoạt động thương mại dịch vụ sầm uất. 

Từ đó mở rộng ra các khu vực xung quanh, nơi có giá trị kiến trúc cảnh quan đẹp và hấp 

dẫn. 

Năm Số lượng 

tuyến phố 

Quận Tuyến phố đi bộ Tình trạng 

2004 4 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Đề án: “Tuyến phố đi bộ Hàng Đào – 

Hàng Ngang – Hàng Đường – Đồng 

Xuân”  dài 1km chỉ dành cho khách bộ 

hành vào cuối tuần. Tuyến phố phát triển 

thương mại kết hợp du lịch, dịch vụ 

Đang HĐ 3 ngày 

cuối tuần 

2012 3 Quận 

Ba 

Đình 

Chùa Một Cột, Ông Ích Khiêm và đoạn 

đường nam Hùng Vương/Chùa Một Cột 

Đang HĐ vào 

ngày Lễ/Tết 
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2013 1 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Tuyến phố ẩm thực Tống Duy Tân Đang HĐ 3 ngày 

cuối tuần 

2014 6 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Tiếp tục triển khai mở rộng tại 6 tuyến 

phố của phường Hàng Buồm – Khu vực 

bảo tồn cấp I phố Cổ Hà Nội: Hàng 

Buồm, Hàng Giầy, Lương Ngọc Quyến, 

Mã Mây, Đào Duy Từ, Tạ Hiện. 

Đang HĐ 3 ngày 

cuối tuần 

2016 14 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Thí điểm mở rộng “Không gian đi bộ khu 

vực hồ Hoàn Kiếm và phụ cận”: gồm phố 

Đinh Tiên Hoàng, Hàng Khay, Lê Thái 

Tổ (1/2 đường Lê Thái Tổ phía bên hồ 

Hoàn Kiếm, đoạn từ Hàng Trống đến 

Hàng Khay), Lê Lai (đoạn từ Đinh Tiên 

Hoàng đến Lý Thái Tổ), Lê Thạch, phố 

Trần Nguyên Hãn (đoạn từ Đinh Tiên 

Hoàng đến Lý Thái Tổ), phố Đinh Lễ, 

phố Nguyễn Xí, phố Tràng Tiền (đoạn từ 

Ngô Quyền đến Hàng Bài), phố Lò Sũ 

(Đinh Tiên Hoàng đến Nguyễn Hữu 

Huân), phố Hàng Dầu (Đinh Tiên Hoàng 

đến cầu Gỗ), Lương Văn Can (đoạn từ 

Hàng Hành đến Lê Thái Tổ), phố Hàng 

Bài (đoạn từ Hai Bà Trưng đến Hàng 

Khay), Bảo Khánh (đoạn từ Ngõ Bảo 

Khánh đến Lê Thái Tổ). Ngày 1/2/2020 

đưa vào hoạt động chính thức 

Đang HĐ 3 ngày 

cuối tuần 

2016 1 Quận 

Đống 

Đa 

Tuyến phố đi bộ Ông Đồ (Phố Văn Miếu-

Khu hồ Văn) 

Chỉ HĐ vào ngày 

Lễ/Tết 

2017 1 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Phố sách 19/12 dài gần 200 m, nằm cạnh 

TAND TP Hà Nội, nối giữa hai phố Hai 

Bà Trưng và Lý Thường Kiệt. Hoạt động 

liên tục từ 8-22h hằng ngày với khoảng 

20 gian hàng sách 

Đang HĐ toàn 

thời gian 

2018 1 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Quy hoạch bảo tồn và thiết kế cảnh quan 

đoạn phố đi bộ du lịch Phùng Hưng – 

Cầu Long Biên nhằm bảo tồn, tôn tạo và 

phát huy giá trị gắn với việc PTVH, du 

lịch của Thành phố  

Chỉ HĐ vào ngày 

Lễ/Tết 

2018 1 Quận 

Tây Hồ 

Tuyến phố đi bộ Trịnh Công Sơn,  dài 

900m nằm gần khu Công viên nước Hồ 

Tây. Thời gian từ 17h - 23h ngày thứ 

Đang HĐ 3 ngày 

cuối tuần 
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Bảy; từ 8h - 23h ngày Chủ nhật 

2021 12 Quận 

Hoàn 

Kiếm 

Tổ chức không gian đi bộ phía Nam khu 

Phố cổ kết nối phía Bắc khu vực hồ Hoàn 

Kiếm gồm các tuyến: Đinh Liệt, Gia 

Ngư, Cầu Gỗ, Hàng Bè, Hàng Dầu, Hàng 

Bạc, Đào Duy Từ (đoạn từ Chợ Gạo đến 

Ô Quan Chưởng), Ô Quan Chưởng (gồm 

phố Ô Quan Chưởng và khu vực ngã tư 

Hàng Chiếu – Thanh Hà), ngõ Cầu Gỗ, 

ngõ Trung Yên, ngõ Phất Lộc  

Đang HĐ 3 ngày 

cuối tuần 

2022 6 Quận 

Ba 

Đình 

Đề án, "Khu phố kinh doanh dịch vụ - đi 

bộ khu vực hồ Ngọc Khánh" gồm tuyến 

phố Ngõ 523 và ngõ 535 phố Kim Mã; 

Ngõ 26 và 94 Phạm Huy Thông; Đường 

Phan Huy Chú 

Đề án "Khu phố ẩm thực đêm kết hợp đi 

bộ Đảo Ngọc - Ngũ Xã" (bán đảo Trúc 

Bạch, phường Trúc Bạch). Phạm vi khu 

phố ẩm thực đêm bao gồm toàn bộ Đảo 

Ngọc - Ngũ Xã, phường Trúc Bạch với 7 

tuyến phố là Ngũ Xá, Trần Tế Xương, 

Nguyễn Khắc Hiếu, Mạc Đĩnh Chi, Nam 

Tràng, Lạc Chính và Trấn Vũ; lấy trung 

tâm là 2 tuyến phố chạy ngang và dọc 

đảo gồm Ngũ Xã, Nguyễn Khắc Hiếu dài 

khoảng 120m. 

Đang HĐ thí điểm 

2022 1 Quận  

Hai  Bà 

Trưng 

Thiết kế đô thị xung quanh hồ Thiền 

Quang  

Đề án: “Tổ chức không gian phố đi bộ, 

không gian văn hóa khu vực Trần Nhân 

Tông (Đoạn từ phố Quang Trung đến phố 

Trần Bình Trọng) và khu vực phụ cận 

(Công viên Thống Nhất, vườn hoa, 

đường dạo quanh hồ Thiền Quang, Cung 

thanh niên Hà Nội)” gắn với phát huy giá 

trị cụm di tích chùa Quan Hoa, Pháp Hoa, 

Thiền Quang”; 

Đang HĐ thí điểm 

Tổng 51 

Bảng 1.1: Bảng thống kê sự hình thành và phát triển tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS 
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Hình 1.15: Sự hình thành và phát triển các tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS thành phố HN 

b. Vị trí và vai trò của tuyến phố đi bộ 

* Vị trí các tuyến phố đi bộ 

 Khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội đến nay vẫn được coi là trung tâm văn hóa 

– chính trị, nơi tập trung các cơ quan đầu não của Nhà nước Việt Nam, nơi diễn ra những 

hoạt động văn hóa mang tầm quốc gia, khu vực và quốc tế [38]. Chỉ tính riêng các tuyến 

phố đi bộ trong khu vực trung tâm được thành phố phê duyệt và đã đi vào hoạt động 

(ngoại trừ tuyến phố đi bộ trong khu ở, khu đô thị mới) thành phố Hà Nội hiện đang dẫn 

dầu về số lượng các tuyến phố đi bộ trên cả nước.  

 Các tuyến phố đi bộ hiện tập trung chủ yếu trong khu vực quận Hoàn Kiếm, nơi hội 

tụ quỹ di sản đô thị phong phú, có bề dày lịch sử hình thành và phát triển, dịch vụ thương 

mại sầm uất, giao thông thuận tiện cũng như các giá trị phi vật thể đa dạng, hấp dẫn (như 

các hoạt động sinh hoạt hàng ngày trên phố của người dân; ẩm thực; các hoạt động truyền 

thống như Lễ hội đền Bạch Mã, đình Yên Thái, Lễ hội Trung thu, Lễ hội Kim hoàn…) đã 

góp phần tạo nên tiềm năng và thế mạnh của khu vực. 
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Bảng 1.2: Bảng tổng hợp các tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS 
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Hình 1.16: Các tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS thành phố HN 

* Vai trò các tuyến phố đi bộ  

 Tuyến phố đi bộ đóng một vai trò hết sức quan trọng trong việc tạo lập không gian, 

vận hành các hoạt động của thành phố.  

• Tuyến phố đi bộ giúp tăng cường khả năng kết nối giữa các địa điểm hấp dẫn, các 

công trình có giá trị, các không gian xanh, không gian mở, quảng trường góp phần 

bảo tồn và phát huy các giá trị văn hóa vật thể và phi vật thể, giúp quảng bá và 

thúc đẩy phát triển du lịch, cải thiện điều kiện kinh tế địa phương. 

• Tuyến phố đi bộ góp phần tạo dựng nơi chốn, thúc đẩy giao tiếp cộng đồng, tăng 

cường các hoạt động thể chất giúp gắn kết cộng đồng, cải thiện sức khỏe cho 

người dân. 

• Tuyến phố đi bộ giúp con người di chuyển an toàn, nhanh chóng và thuận tiện, 

góp phần khuyến khích người dân đi bộ nhiều hơn, khuyến khích văn hóa đi bộ 

phát triển trong cộng đồng, giảm các phương tiện giao thông cá nhân, và cải thiện 

điều kiện môi trường sống. 
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1.2.2. Thực trạng về hệ thống giao thông khu vực nội đô lịch sử 

a. Giao thông công cộng 

 Hệ thống giao thông công cộng như xe buýt, tàu điện trên cao, xe điện, xe đạp cộng 

đồng hiện chưa đáp ứng được nhu cầu người dân cả về chất lượng và số lượng.  

 Xe buýt có mạng lưới các điểm dừng đỗ dày đặc trong khu vực nội đô lịch sử, lịch 

trình các tuyến xe chạy liên tục, làm tăng sự ô nhiễm môi trường và tắc nghẽn giao thông 

giờ cao điểm. Trong khi các tuyến phố đi bộ hoạt động vào cuối tuần thì loại hình phương 

tiện này chưa được khai thác hiệu quả. Lý do bởi, các tuyến phố đi bộ được hình thành 

phần lớn tại khu vực lõi trung tâm, trong khi đó các điểm dừng đỗ của các phương tiện 

công cộng chưa kết nối trực tiếp với các tuyến phố đi bộ này, dẫn đến việc người đi bộ 

phải di chuyển thêm một hoặc nhiều quãng đường khác nhau. Vì thế hệ thống giao thông 

chưa thật sự thuận tiện dành cho người đi bộ. Điều này kéo theo sự hình thành tự phát 

của một số điểm trông giữ xe tự phát trên vỉa hè hoặc lòng đường, gây cản trở và mất an 

toàn giao thông cho người đi bộ, gây khó khăn cho công tác quản lý và ảnh hưởng đến 

mỹ quan đô thị. (Hình 1.22). 

 Cụ thể như tuyến tàu điện trên cao Cát Linh Hà Đông dài 13,05km, với 12 nhà ga, 

hai đầu tuyến phố ở Cát Linh và bến xe Yên Nghĩa. Năng lực vận chuyển của tuyến 

tương đương với hơn 100 xe buýt/giờ/hướng, thời gian từ 5h20-22h với tuần suất 

10phút/chuyến tàu dừng đón, trả khách tại các ga. Các điểm dừng xe buýt cũng được bổ 

sung thêm tại các ga, nhưng để kết nối với các tuyến phố đi bộ thì chưa có và cần phải 

thay đổi nhiều loại hình phương tiện mới tiếp cận được.  

 Dịch vụ xe đạp công cộng triển khai với 79 trạm cách nhau khoảng 1km, gần các 

điểm du lịch, bến xe buýt, tàu điện trên cao với 1.000 xe. Tuy nhiên giao thông Hà Nội 

hiện chưa có làn đường dành riêng cho xe đạp, với vận tốc di chuyển khác nhau nên có 

thể gây mất an toàn cho người tham gia giao thông. Bên cạnh đó, để kết nối với các tuyến 

phố đi bộ, xe đạp công cộng mới phục vụ được trong phạm vi bán kính hẹp, cần sự hỗ trợ 

của các phương tiện giao thông khác. Đặc biệt, dịch vụ này chưa thật sự thu hút người đi 

bộ trong điều kiện thời tiết không thuận lợi.  

b. Giao thông tĩnh 

 Giao thông tĩnh luôn là vấn đề của các thành phố lớn, đặc biệt là khu vực trung tâm, 

nơi có mật độ dân cư cao, số lượng người sử dụng các phương tiện giao thông cá nhân 

lớn, hệ thống hạ tầng kỹ thuật và giao giao thông công cộng chưa đáp ứng được nhu cầu 

sử dụng. Do đó, hiện tượng tự phát các bãi gửi xe ô tô, xe máy trên vỉa hè, lòng đường 

gây mất trật tự công cộng, mất an toàn cho người đi bộ, ảnh hưởng đến mỹ quan tuyến 

phố, và không đảm bảo an toàn phòng cháy chữa cháy. (Hình 1.23) 
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Hình 1.17: Sơ đồ điểm dừng của phương tiện giao thông công cộng khu vực NĐLS 
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Hình 1.18: Sơ đồ bãi gửi xe nổi khu vực nội đô lịch sử 

1.2.3. Thực trạng về không gian tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

 Không gian khu vực nội đô lịch sử là minh chứng rõ nét phản ánh quá trình phát triển 

của Thủ đô, mỗi khu vực ghi dấu từng thời kỳ với những chính sách, định hướng phát 

triển, văn hóa lịch sử và xã hội con người. Vì thế, tuyến phố đi bộ nằm trong mỗi khu vực 

sẽ sở hữu những giá trị không gian kiến trúc cảnh quan khác nhau. Điều này cũng có 

nghĩa là những tuyến phố đi bộ nằm trong cùng một khu vực sẽ có đặc điểm không gian 

kiến trúc cảnh quan tương đồng. 

 Để nhận diện không gian trong từng khu vực, luận án phân tích mối tương quan về 

hình và nền như sau: 
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Hình 1.19: Sơ đồ phân tích mối tương quan về hình và nền khu vực NĐLS 

 Không gian khu vực phố Cổ có mạng lưới đường tự do, mật độ công trình cao, được 

đan xen bởi những căn nhà kết hợp giữa không gian ở, không gian sản xuất, không gian 

thương mại nên những tuyến phố đi bộ trong khu vực này thường đứt đoạn, không liên 

tục, bị giới hạn bởi công trình hai bên tuyến phố, chức năng thương mại dịch vụ.  

 
Hình 1.20: Thực trạng không gian khu vực phố Cổ 
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  Trong khi đó, không gian khu phố Cũ do được quy hoạch đầy đủ nên hệ thống 

đường, đặc biệt là hệ thống vỉa hè dành cho người đi bộ được phân tách và thoáng hơn, 

có không gian và cảnh quan phù hợp. Mạng lưới đường trục ngang dọc tạo thành ô bàn 

cờ, mạng lưới cây xanh hai bên đường trùng khớp, bố cục ô phố vuông mỗi cạnh 150m. 

Những căn biệt thự mang phong cách Châu Âu và đã được điều chỉnh để phù hợp với 

điều kiện khí hậu nhiệt đới, các công trình công cộng có kiến trúc đẹp thường tập trung 

dọc theo các trục đường lớn, là sự kết hợp giữa nhiều phong cách như: phong cách kiến 

trúc thuộc địa, Tân cổ điển, địa phương Pháp, Đông Dương, Art-deco, hoặc theo phong 

cách cổ điển có vườn cây bao quanh. Những tuyến phố đi bộ trong khu vực này thường 

có mặt cắt đường rộng, cây xanh cổ thụ hai bên đường, chức năng chủ yếu là thương mại 

dịch vụ kết hợp vui chơi giải trí. 

 
Hình 1.21: Thực trạng không gian khu vực phố Cũ 

 Không gian các khu vực còn lại, phạm vi chủ yếu từ đường vành đai 3 trở vào chủ 

yếu phát triển các khu đô thị mới. Đây là thời kỳ đánh dấu bước nhảy vọt về tốc độ đô thị 

hóa với hàng loạt đô thị khang trang hiện đại. Khu vực này đã đem lại dấu ấn một đô thị 

Hà Nội hiện đại với diện mạo hoàn toàn mới so với các thời kỳ trước đâu [32].  Các tuyến 

phố đi bộ hình thành trong khu vực này thường có mặt cắt đường lớn, dễ dàng kết nối với 

các không gian mở, không gian xanh tạo cảnh quan đẹp. 
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 Khu hạn chế phát triển thuộc các phần còn lại của quận Ba Đình, Hai Bà Trưng và 

các quận Đống Đa, Tây Hồ. Khu vực này chủ yếu Khu vực phát triển các khu đô thị mới 

là khu vực chủ yếu phát triển theo Quy hoạch chung Thủ đô Hà Nội đến năm 2020 đã 

được Thủ tướng Chính phủ phê duyệt tại Quyết định 108/1998/QĐ-TTg ngày 20/6/1998 

cho đến nay với phạm vi chủ yếu từ đường vành đai 3 trở vào và các khu vực nằm trên 

các trục lộ chính. Thời kỳ này đánh dấu bước nhảy vọt về tốc độ đô thị hóa với hàng loạt 

đô thị mới, các khu chức năng mới khang trang hiện đại, đem lại một dấu ấn cho một đô 

thị hiện đại như: Linh Đàm, Trung Yên, Trung Hòa Nhân Chính, Mỹ Đình I,II...  

1.2.4. Thực trạng về kiến trúc trên tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

 Tương tự như những thành phố trên thế giới, các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch 

sử được hình thành chủ yếu trong khu vực phố Cổ, nơi tập trung nhiều công trình kiến 

trúc có giá tị văn hóa lịch sử, các hoạt động thương mại dịch vụ sầm uất.  

 Khảo sát tại những tuyến phố đi bộ khu vực phố Cổ, tác giả nhận thấy các công trình 

hai bên tuyến phố đa số là những ngôi nhà thấp tầng trên các con phố nhỏ và hẹp. Phổ 

biến là loại nhà ống với thửa đất hẹp (từ 2-6m chiều rộng và 20-26m chiều dài), có mặt 

tiền hẹp và một lối vào từ phía mặt phố. Ở phần giữa có một sân trong nhỏ cung cấp ánh 

sáng và không khí cho cả ngôi nhà. Nhưng hiện nay, do nhu cầu sử dụng để ở và buôn 

bán kinh doanh, cùng với mật độ dân số tăng, người dân đã tự cơi nới công trình, làm 

thay đổi kết cấu, khả năng chịu lực, làm biến đổi hình thức kiến trúc công trình, dẫn đén 

việc làm mất đi bản sắc đặc trưng của tuyến phố và khu vực. 

 

 
Hình 1.22: Hiện trạng công trình kiến trúc trên tuyến phố đi bộ Tạ Hiện  
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 Khu vực trung tâm chính trị Ba Đình, khu di sản Hoảng thành Thăng Long; khu phố 

Cũ, khu vực hồ Gươm và phụ cận, bị ảnh hưởng bởi quy hoạch của người Pháp nên các 

công trình mang dấu ấn kiến trúc Pháp. Những khu vực này đa phần là nhà ở kiểu biệt 

thự, liền kề và kiến trúc công sở. Theo nghiên cứu của Virginie Malherbe, phần lớn các 

công trình (ngoài những công trình chủ đạo) được xây bằng gạch đặc trát vữa vôi, đôi khi 

có các hình trang trí dạng phào đúc sẵn hoặc chạm trên nền vữa cứng (gờ chỉ, ốp đá khối 

góc tường, chân tường đắp nổi…). Lớp ve ngoài cùng thường có màu đất son. Kể từ 

những năm 1930 bắt đầu phát triển những công trình bê tông. Mái nhà được lợp ngói 

công nghiệp. Các dãy tường rào chạy theo hàng tiêu biểu cho các đô thị phương Tây giai 

đoạn thế kỷ 19 và đầu 20. [45] 

 

 
Hình 1.23: Hiện trạng công trình kiến trúc các tuyến phố đi bộ  

 Khu vực hồ Tây và phụ cận và khu vực hạn chế phát triển dược xây dựng trong giai 

đoạn Nhà nước mở cửa, đẩy mạnh kinh tế thị trường, lĩnh vực xây dựng và kiến trúc có 

thay đổi rõ nét. Hà Nội đón nhận sự bùng nổ về phong cách kiến trúc trong hai thập nhiên 

1990-2000. Rất nhiều đặc điểm của các trường phái kiến trúc khác nhau trên thế giới xuất 

hiện bên cạnh phong cách Xô Viết như kiến trúc thuộc địa, cổ điển Châu Âu, Chủ nghĩa 
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hiện đại. Cũng do sự ồ ạt, thiếu định hướng về quy hoạch, kiến trúc dẫn đến một số biểu 

hiện xu hướng nhại cổ, không đem lại giá trị thẩm mỹ cho công trình và ảnh hưởng đến 

cấu trúc đô thị. 

 
Hình 1.24: Hiện trạng công trình kiến trúc trên tuyến phố đi bộ Ngũ Xã  

1.2.5. Thực trạng về cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

a. Hệ thống sông hồ tự nhiên khá dày đặc là một thế mạnh của Hà Nội nói chung, và của 

khu vực nội đô lịch sử nói riêng. Tập trung chủ yếu tại Hồ Gươm và phụ cận (A5), khu 

vực Hồ Tây và phụ cận (A6) và rải rác tại một số địa điểm trong khu vực hạn chế phát 

triển (A7). 

 Trong khi cấu trúc các tuyến phố đi bộ ở phương Tây là những trục đại lộ lớn, với tỷ 

lệ hoành tráng, các khoảng đặc là các quần thể kiến trúc hùng vĩ thì tuyến phố đi bộ tại 

Hà Nội, cụ thể là khu vực nội đô lịch sử lại có một cấu trúc khác, đó là những tuyến phố 

len lỏi trong mạng lưới đường, không chỉ mang chức năng giao thông mà còn chứa đựng 

tinh thần nơi chốn. Những tuyến phố này kết nối các không gian công cộng, các không 

gian mở như quảng trường, công viên, vườn hoa, vườn dạo và các khoảng sân công cộng 

– những khoảng trống nhỏ được đan xen với những khoảng đặc là công trình kiến trúc tạo 

nên những không gian sinh động. Những yếu tố hấp dẫn cộng đồng chính là cảnh quan 

thiên nhiên, cây xanh, và mặt nước. Điều này lý giải tại sao các tuyến phố đi bộ khu vực 

hồ Gươm và phụ cận luôn có sức hấp dẫn đặc biệt và thu hút mọi người. 

 Tuy nhiên, nhiều nơi mặt nước bị lấn chiếm để xây dựng, xả thải bừa bãi dẫn đến 

diện tích bị thu hẹp, môi trường ô nhiễm. Diện tích ao hồ, đầm của thành phố hiện còn 

khoảng 3.600 ha. [105] 
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Hình 1.25: Hiện trạng cây xanh, mặt nước khu vực nội đô lịch sử 

  Trong khu vực nội đô lịch sử, một số mặt hồ lớn như hồ Tây, hồ Hoàng Cầu, hồ 

Thành Công hiện đang được kè bờ, sử dụng hàng rào sắt. Tuy nhiên chưa được chú trọng 

vào hình thức, thiếu bảo trì nên xuống cấp, gây ảnh hưởng tới mỹ quan tuyến phố và 

nguy hiểm cho người đi bộ. Trong khi đó, tại một số hồ như hồ Gươm, hồ Thiền Quang, 

hồ Văn do kết hợp khai thác với các tuyến phố đi bộ nên được khai thác hiệu quả hơn 

trong các hoạt động vui chơi giải trí, thương mại dịch vụ. Nhưng mới chỉ đơn thuần là 

gắn kết giữa tuyến phố đi bộ và không gian công cộng, không gian mở, chưa tạo được 

bản sắc đặc trưng về cảnh quan nên chưa hấp dẫn với người đi bộ. Sau mỗi dịp hoạt động 

sự kiện, mặt hồ luôn có rác thải như vỏ nhựa, túi ni lông, lá rụng... dẫn đến việc ô nhiễm 

nguồn nước, gây mùi hôi khó chịu cho du khách và người dân. 

b. Hệ thống cây xanh trên tuyến phố đi bộ bao gồm: cây bóng mát, cây bụi và trang trí, 

thảm hoa thảm cỏ. Tỉ lệ xanh trung bình ở nội thành Hà Nội hiện nay là 2,4m2 

xanh/người, phân bố không đồng đều về số lượng và thành phần loài [22]. Với những khu 



31 

 

phố Cổ thì mật độ cây xanh chỉ đạt 0,2m2 xanh/người trong khi mật độ dân số là rất cao 

(1000người/ha). Khảo sát tỷ lệ che phủ cây xanh cho thấy tỷ lệ trung bình của các điểm 

điều tra tính cho các quy mô diện tích khác nhau dao động từ 6,2-7,0%. Cây xanh trên 

tuyến phố đi bộ khu vực phố Cổ rất hạn chế, chủ yếu do người dân trồng tự phát như dâu 

da xoan, vỉa hè chật hẹp nên không đảm bảo độ che phủ của cây xanh trên các tuyến phố 

đi bộ, đặc biệt vào những ngày nắng nóng của mùa hè. Điều này sẽ làm giảm sức hấp dẫn 

của người đi bộ trên các tuyến phố.  

 

 
Hình 1.26: Hiện trạng cây xanh trên tuyến phố Tạ Hiện 

 Trái ngược với khu vực phố Cổ, khu vực trung tâm chính trị Ba Đình, khu di sản 

Hoảng thành Thăng Long; khu phố Cũ, khu vực hồ Gươm và phụ cận được người Pháp 

quy hoạch với hệ thống cây xanh trùng với mạng lưới đường, chiều rộng đường từ 25-

27m có chiều rộng từ 6-8m tạo nên không gian đi bộ thoải mái. Tuy nhiên, các cây xanh 

hiện đã già cỗi, một số đường phố cây bị tỉa trơ trụi làm mất dáng vẻ của cây, số cây được 
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trồng lại không đúng chủng loại, không cùng độ tuổi sinh trưởng gây khó khăn cho quá 

trình chăm sóc cắt tỉa cây xanh, nhất là trong mùa mưa cây xanh dễ đỗ gẫy, gây mất an 

toàn cho người đi bộ. 

 
Hình 1.27: Hiện trạng cây xanh trên tuyến phố Đinh Tiên Hoàng và Lê Thái Tổ 

 Bên cạnh đó, việc sử dụng cây xanh ở lớp cây bụi/cây trang trí hoặc thảm hoa thảm 

cỏ trên các tuyến phố là rất ít, hầu như không có trừ các ngày nghỉ lễ. Những lớp cây này, 

không chỉ góp phần tạo cảnh quan đẹp mà còn giúp kiến tạo những khoảng không gian 

đóng mở trên tuyến phố đi bộ theo từng mục đích nhằm thu hút và lôi cuốn người đi bộ 

dừng lại lâu hơn. Nhưng hệ thống cây xanh hiện nay còn nghèo nàn, chưa tạo lập được 

bản sắc cây xanh ví dụ theo mùa hoa, bởi vốn Hà Nội nổi tiếng với 12 mùa hoa, những 

tuyến phố đi vào lòng người với mùi hương, màu sắc và vẻ đẹp rất riêng.  

 Khu vực hạn chế phát triển, cây xanh được đầu tư theo từng khu vực nên không có 

sự đồng nhất về chủng loại, do đó quy hoạch cây xanh còn như lộn xộn, chưa kết nối 

được giữa các trục tuyến xanh với những mảng không gian xanh lớn, công viên, vườn 

hoa, vườn dạo để tạo ra sự cân bằng sinh thái cho toàn thành phố. 

 Nhìn chung, cây xanh trên tuyến phố đi bộ chưa được quan tâm đến chủng loại cây, 

màu sắc hoa, đường kính tán và chiều cao cây nên thiếu tính hấp dẫn, không có bản sắc 

và chưa đảm bảo an toàn cho người đi bộ trong một số điều kiện thời tiết không thuận lợi. 
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Hình 1.28: Hiện trạng cây xanh trên tuyến phố Văn Miếu, Ngũ Xã 

1.2.6. Thực trạng về tiện ích đô thị trên TPĐB khu vực nội đô lịch sử 

 Theo khảo sát, các tiện ích trang thiết bị đô thị trên tuyến phố đi bộ được bố trí chủ 

yếu tại những tuyến phố có mặt cắt đường lớn kết hợp với không gian mở, không gian 

cây xanh, vườn hoa, vườn dạo và quảng trường. Tại một số khu vực đặc thù hành chính 

chính trị, thì tuyến phố đi bộ không có hoặc rất ít ghế ngồi, không có điểm dừng chân, vòi 

nước công cộng... Hoặc khu vực phố Cổ, không gian tuyến phố nhỏ hẹp nên không thể bố 

trí các tiện ích đô thị. Tại tuyến phố sách 19/12, tuyến phố Trịnh Công Sơn được bố trí rải 

rác, thưa thớt ghế ngồi không đảm bảo nhu cầu của người đi bộ. Nhưng phải kế đến các 

tuyến phố đi bộ khu vực hồ Gươm và phụ cận, nơi được bố trí nhiều ghế ngồi nhất trong 

khu vực nội đô lịch sử. Cụ thể:  

• Ghế thép-gỗ có 102 ghế, với số lượng 3 người/ghế. Tổng 306 chỗ ngồi 

• Ghế đá có 34 ghế, với số lượng 6 người/ghế. Tổng 204 chỗ ngồi 

• Ghế đôi bê tông-gỗ có 11 ghế, với số lượng 6 người/ghế. Tổng 66 chỗ ngồi 

• Ghế thép tròn quanh bồn cây có 2 ghế, với số lượng 8 người/ghế. Tổng 16 chỗ 

ngồi 

 Số lượng và hình thức thùng rác chưa đáp ứng nhu cầu sử dụng của người đi bộ, đặc 

biệt vào các sự kiện lễ hội chưa có chế tài quản lý với những trường hợp để rác không 

đúng nơi quy định, ảnh hưởng mỹ quan và môi trường đô thị. 
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Hình 1.29: Hiện trạng trang thiết bị tiện ích đô thị 

 Bên cạnh đó, những tiện ích đô thị này mới đáp ứng cơ bản về công năng, hình thức 

kiến trúc chưa được đầu tư và quan tâm, cũng như tính toán vị trí, quy mô và khoảng 

cách phù hợp. Tại mỗi khu vực có những đặc trưng riêng về công trình kiến trúc, lịch sử 

văn hóa xã hội, thì hệ thống trang thiết bị đô thị cũng cần được thiết kế, bố trí và lắp đặt 

đồng bộ với cảnh quan xung quanh, để tạo nên một khối tổng thể thống nhất về vật liệu, 

màu sắc, kích thước. Tuy nhiên, những yếu tố này hiện đang bị xem nhẹ trong thiết kế tổ 

chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ, mà thực tế, chính hạng mục cần 

được chăm chút và thiết kế để tạo lập bản sắc, tăng tính thẩm mỹ và sức hấp dẫn cho 

tuyến phố đi bộ trong từng khu vực cụ thể. 

 
Hình 1.30: Tiện ích đô thị trên các tuyến phố đi bộ 
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1.2.7. Thực trạng về hoạt động của con người 

 Theo khảo sát, trên các tuyến phố đi bộ ngày thường khung thời gian sáng sớm (từ 

5h đến 7h) nhóm đối tượng người trưởng thành, trung niên, và người cao tuổi hoạt động 

chủ yếu cho nhu cầu thể dục thể thao, thì nhóm thanh thiếu niên hoạt động muộn hơn. 

Nhóm người trưởng thành hoạt động thường xuyên vào cuối tuần và chiếm đa số vào các 

ngày trong tuần. Nhóm này cũng là đối tượng hoạt động muộn nhất tại khung thời gian 

sau 22 giờ. 

 
Bảng 1.3: Thống kê khung thời gian hoạt động của từng đối tượng vào ngày thường 

 
Bảng 1.4: Thống kê khung thời gian hoạt động của từng đối tượng vào cuối tuần 

 Trẻ em thường hoạt động trong khoảng thời gian ngắn (từ 1 đến 2 giờ đồng hồ) tại 

những khu vực có nhiệt độ mát vào mùa hè và ấm áp vào mùa đông. Những ngày cuối 

tuần, thời gian hoạt động có thể kéo dài hơn chút do nhiều hoạt động và trải nghiệm cùng 

gia đình hoặc theo nhóm. 

 Các hoạt động trên tuyến phố đi bộ là rất đa dạng, tuy nhiên tùy từng đối tượng sử 

dụng và điều kiện thời tiết dẫn tới sự lựa chọn hoặc thay đổi hoạt động của con người 

trên tuyến phố đi bộ. Trong khi mùa hè, các hoạt động tập trung chủ yếu vào đầu giờ buổi 

sáng và từ cuối giờ chiếu đến tối, thì trái lại các hoạt động có xu hướng chuyển vào giữa 

ngày vào mùa đông. 

 Như vậy, sau khi đánh giá thực trạng không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội, luận án đã nhận diện những dặc trưng sau: 

 Khu vực phố Cổ có mật độ khoảng đặc lớn, khoảng trống ít, không có không gian 

cảnh quan mặt nước, cây xanh thưa thớt. Hệ thống đường phố không chỉ là chức năng 

giao thông mà còn có chức năng thương mại dịch vụ, và là nơi diễn ra hoạt động giao tiếp 

hàng ngày của người dân. 
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 Là khu vực hình thành sớm nhất, khu vực phố Cổ có mạng lưới đường tự do gắn với 

phố nghề, chiều rộng mặt phố và vỉa hè tương đối giống nhau. Những con phố nhỏ, hẹp 

nên cây xanh hạn chế, không có sự thống nhất về chủng loại. Vì nút giao cắt nhỏ nên biển 

báo giao thông và đèn giao thông cũng không nhiều. Mái hiên di động được sử dụng 

nhiều trên các tuyến phố trong khu vực này, vì các tuyến phố chủ yếu hướng Bắc Nam. 

Công trình hai bên tuyến phố đi bộ có kiến trúc nhỏ, thấp tầng, chủ yếu là nhà ở kết hợp 

kinh doanh (kiểu nhà ống với thửa đất hẹp từ 2-6m chiều rộng, và từ 20-26m chiều dài, 

mặt tiền hẹp và một lối vào từ phía mặt phố). Hầu hết mặt tiền tầng một đều được tận 

dụng để kinh doanh nên việc lấn chiếm vỉa hè diễn ra thường xuyên hoặc sử dụng cho 

việc đỗ xe.  

 Khu vực Ba Đình, Hoàng thành Thăng Long, khu vực phố Cổ, khu vực phố Cũ và 

khu vực hồ Gươm và phụ cận có những giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tương 

đồng về mạng lưới đường trực giao đều đặn, công trình kiến trúc có tỷ lệ hoành tráng và 

phong cách kiến trúc đồng nhất. Các tuyến phố trong những khu vực này thường gần 

không gian mở, có mặt cắt đường lớn, được quy hoạch đầy đủ, có vỉa hè dành cho người 

đi bộ, hệ thống cây xanh hai bên đường trùng khớp với mạng lưới đường (khoảng 15 loài 

cây xanh, cây có đường kính tán lớn, thân to và cao, tạo bóng mát và sự thoái mái cho 

người đi bộ). Công trình kiến trúc từ 2 – 3 tầng (chiều cao dưới 12m) có mật độ xây dựng 

thấp. Những công trình điểm nhấn thường được bố trí tại điểm kết của tuyến phố, tỷ lệ 

công trình có khả năng biểu đạt sức mạnh. Mặt đứng tuân thủ tính đối xứng nghiêm ngặt 

và nguyên tắc tổ chúc mặt đứng đặc rỗng, hình khối vuông vức, đồ sộ. Coi trọng tỷ lệ 

thức cột và nhiều họa tiết trang trí, lấy đường cong làm chủ đạo, cửa sổ hai lớp kính và 

chớp. Mầu sắc chủ yếu là nâu, gụ, xanh sẫm tạo tính trầm cổ cho tuyến phố đi bộ. Những 

tuyến phố này thường được khai thác mặt tiền tầng một để kinh doanh thương mại dịch 

vụ. Sử dụng những mái đua, ban công, ô văng cố định để tạo hành lang che nắng cho 

người đi bộ và tăng tính thẩm mỹ của tuyến phố. 

 Khu vực hồ Tây và phụ cận và khu vực hạn chế phát triển nổi bật với nhiều 

khoảng trống là không gian cảnh quan cây xanh mặt nước, với diện tích mặt nước hồ Tây, 

hồ Trúc Bạch lớn. Công trình kiến trúc có phong cách kiến trúc hiện đại, tạo thành dãy 

phố kết hợp cửa hàng dịch vụ thương mại sôi động. Cây xanh đa dạng về chủng loại, 

phong phú về màu sắc và phần lớn là cây xanh trưởng thành nên mật độ che phủ cao. 

 Do đó, các tuyến phố đi bộ trong cùng một khu vực sẽ có những giá trị không gian 

kiến trúc cảnh quan tương đồng, vì thế luận án đề xuất phân làm 03 khu vực như sau: 

• Khu vực I: là khu vực phố Cổ;  

• Khu vực II: là Trung tâm chính trị Ba Đình; Khu di sản Hoàng thành Thăng Long; 

Khu phố Cũ; Khu vực hồ Gươm và phụ cận 

• Khu vực III: là khu vực hồ Tây và phụ cận; Khu vực hạn chế phát triển 
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Hình 1.31: Sơ đồ phân khu vực các tuyến phố đi bộ 

1.3. Các công trình nghiên cứu có liên quan 

1.3.1. Luận án Tiến sĩ 

a. Nguyễn Vũ Phương (2006), Bảo tồn và phát huy giá trị di sản kiến trúc Trung tâm 

lịch sử đô thị Hà Nội theo hướng du lịch văn hóa, Trường ĐH Kiến trúc Hà Nội. 

 Đề tài đã đưa ra khái niệm về thuật ngữ “Trung tâm lịch sử đô thị Hà Nội” được xác 

định là khu phố trung tâm của đô thị Hà Nội hình thành trước năm 1954 bao gồm 2 thành 

phần chính là di sản kiến trúc cổ - trung đại: Hoàng Thành, khu Phố cổ và di sản kiến trúc 

cận đại: khu phố Pháp. Bài học kinh nghiệm từ công tác bảo tồn, hồi sinh trung tâm lịch 

sử đô thị từ các nước trên thế giới như Pháp, Ý, Hà Lan, Trung Quốc và Việt Nam, từ đó 

xây dựng quan điểm bảo tồn, phát huy giá trị di sản kiến trúc với mô hình phát triển du 

lịch văn hóa bền vững tại trung tâm lịch sử Hà Nội và xây dựng phương pháp, tiêu chí 

đánh giá tiềm năng di sản trung tâm lịch sử Hà Nội, phân vùng không gian kiến trúc đặc 

trưng để xác định biện pháp can thiệp cụ thể. Luận án có đề cập tới tổ chức giao thông và 
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không gian phố đi bộ theo quan điểm của Franco Minissi là Tổ chức không gian đi bộ = 

Quy hoạch đô thị + Bảo tàng hóa nhằm củng cố thêm quan điểm bảo tồn giá trị di sản 

theo hướng du lịch văn hóa. Khẳng định đặc điểm, quy mô của cấu trúc đường phố và sự 

đa dạng phong cách xây dựng tại trung tâm lịch sử Hà Nội là điều kiện lý tưởng để thiết 

lập các phố đi bộ thương mại. Sự phát triển tích cực các công trình dịch vụ có quy mô 

nhỏ như giải khát, ăn nhanh và các trò chơi giải trí sẽ thúc đẩy sự thay đổi chế độ sử dụng 

đường phố, tạo nên sự đa dạng, ngoài chức năng phục vụ, đây còn là nơi nghỉ ngơi, giao 

lưu của du khách, là điểm tạm dừng trung chuyển giao thông, thay đổi nhịp điệu cuộc 

sống đường phố. Để thuận tiện cho việc tiếp cận và hoạt động thương mại, sinh hoạt của 

người dân, quy hoạch tuyến phố đi bộ bao gồm: Các tuyến chính hoạt động toàn thời 

gian; Các tuyến phố đi bộ thứ cấp hoạt động theo thời gian quy định trong tuần hoặc 

ngày; Các nút đầu mối giao thông công cộng, bãi đỗ xe. Nhưng trên thực tế, các tuyến 

phố đi bộ tập trung chủ yếu tại khu vực phố Cổ và khu phố Pháp chỉ hoạt động vào các 

ngày cuối tuần từ 19h thứ 6 đến 24h chủ nhật, do sử dụng chung với đường giao thông cơ 

giới nên việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ này còn hạn 

chế. Một vài tuyến phố đi bộ chuyên đề hoạt động toàn thời gian như phố sách 19/12; 

tuyến phố ẩm thực Tống Duy Tân chưa thực sự thu hút với người dân do còn thiếu các 

hoạt động bổ trợ, không gian cảnh quan chưa hấp dẫn, giao thông chưa thuận tiện và đặc 

biệt là chưa có sự gắn kết với không gian đi bộ trong khu vực trung tâm lịch sử Hà Nội. 

b. Hồ Ngọc Hùng (2007), Quy hoạch, tổ chức không gian đi bộ trong đô thị lớn Việt 

Nam đến năm 2020, Trường ĐH Xây dựng.  

 Khẳng định “cực hút” là 8 yếu tố cơ bản để hình thành không gian đi bộ gồm: trung 

tâm thương mại; văn hóa; nghỉ ngơi; giải trí; quảng trường lịch sử; công trình văn hóa 

lịch sử, khu cảnh quan hấp dẫn và các điểm giao tiếp khác đã góp phần xây dựng cơ sở 

khoa học để quy hoạch, tổ chức không gian đi bộ.  

 Nội dung thiết kế, quy hoạch tổ chức không gian đi bộ (Mục 3.1.3 từ trang 111 đến 

trang 118) còn chung chung, theo dạng liệt kê từng loại công việc (11 nội dung công 

việc). Cần phân chia theo từng loại nội dung thiết kế, quy hoạch tổ chức không gian đi bộ 

nào, hoặc theo hình thái tuyến phố đi bộ. 

 Các giải pháp quy hoạch tổ chức không gian đi bộ luận án đưa ra trong các khu vực 

trung tâm, khu phố cổ, phố cũ, trong các đơn vị ở và khu ở theo hai hình thức bố trí là 

song hành hoặc tách biệt dựa trên các nguyên tắc và quan điểm thiết kế. 

Trên cơ sở “cực hút” gợi ý tổ chức các tuyến phố đi bộ gồm: 

• Tuyến 1: Tuyến Hàng Ngang – Hàng Đào – Chợ Đồng Xuân 

• Tuyến 2: Trung tâm thương mại chợ Hàng Da-Ngõ Yên Thái-Ngõ Tạm Thương-

Hàng Nón-Hàng Thiếc-Thuốc Bắc-Hàng Cá 

• Tuyến 3: Hàng Giấy-Lương Ngọc Quyến-Đinh Liệt-Cầu Gỗ 



39 

 

• Tuyến 4: Lương Ngọc Quyến-Mã Mây-Đào Duy Từ-Ô Quan Chưởng 

• Tuyến 5: Hàng Buồm-Lãn Ông-Hàng Vải 

• Tuyến 6: phố chợ Gạo-Nguyễn Siêu-Ngõ Gạch-Hàng Cá-Lò Rèn 

 Các tuyến 1 và tuyến 4 đã là tuyến phố đi bộ được triển khai từ năm 2004 và 2014. 

Đề án mở rộng các tuyến phố đi bộ trên địa bàn quận Hoàn Kiếm đã triển khai đến giai 

đoạn 4 (Đinh Liệt, Gia Ngư, Cầu Gỗ, Hàng Bè, Hàng Dầu, Hàng Bạc, Đào Duy Từ (đoạn 

từ Chợ Gạo đến Ô Quan Chưởng), Ô Quan Chưởng (gồm phố Ô Quan Chưởng và khu 

vực ngã tư Hàng Chiếu - Thanh Hà), ngõ Cầu Gỗ, ngõ Trung Yên, ngõ Phất Lộc). Vì thế, 

những gợi ý trên hiện không còn phù hợp với tình hình thực tế phát triển của xã hội nói 

chung và của khu vực nội đô lịch sử nói riêng. 

 Nghiên cứu cũng chưa chỉ rõ quy hoạch tổ chức không gian đi bộ cho từng khu vực, 

từng loại hình tuyến phố đi bộ. Xác định tiềm năng tuyến phố và định hướng phát triển 

các tuyến phố đi bộ không còn phù hợp. 

c. Trần Thọ Hiển (2017), Quản lý không gian, kiến trúc, cảnh quan các tuyến phố 

chính khu vực Nội đô lịch sử thành phố Hà Nội (lấy địa bàn Quận Ba Đình làm ví dụ 

nghiên cứu), Trường ĐH Kiến trúc Hà Nội. 

  Đề xuất và xây dựng bộ tiêu chí quản lý không gian, kiến trúc, cảnh quan các tuyến 

phố chính tại khu vực nội đô. Ngoài ra, xây dựng được quy trình và nhóm giải pháp để 

quản lý không gian, kiến trúc, cảnh quan tại các tuyến phố chính. Các cơ chế chính sách, 

cơ cấu tổ chức, chức năng nhiệm vụ, quyền hạn và trách nhiệm của các cấp chính quyền 

đô thị trong quản lý Nhà nước về quản lý không gian, kiến trúc, cảnh quan các tuyến phố 

chính tại khu vực nội đô lịch sử. Nghiên cứu cũng đề cập đến một số biện pháp phát huy 

vai trò của cộng đồng dân cư trong việc tham gia, giám sát và tự quản lý không gian, kiến 

trúc, cảnh quan các tuyến phố chính khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

d. Nguyễn Liên Hương (2020), Quản lý kiến trúc, cảnh quan không gian công cộng 

khu nội đô lịch sử thành phố Hà Nội, Trường ĐH Kiến trúc Hà Nội. 

 Luận án đề xuất 6 nhóm giải pháp gồm: Xây dựng bộ tiêu chí quản lý kiến trúc, cảnh 

quan không gian công cộng khu nội đô lịch sử và xếp hạng không gian công cộng; Phân 

vùng và xác định yêu cầu quản lý kiến trúc, cảnh quan theo vùng; Nhóm giải pháp cụ thể 

(Quản lý bảo vệ các không gian công cộng có giá trị, Quản lý cải tạo chỉnh trang, Quản lý 

xây dựng mới và Quản lý khai thác sử dụng); Hoàn thiện khung pháp lý, công cụ và cơ sở 

dữ liệu; Tổ chức bộ máy quản lý kiến trúc, cảnh quan không gian công cộng; Giải pháp 

quản lý có sự tham gia của cộng đồng. Đối tượng nghiên cứu tập trung vào công tác quản 

lý kiến trúc, cảnh quan không gian công cộng (quảng trường, công viên, vườn hoa, đường 

dạo, khu vực đi bộ) khu nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. Trong đó, phố đi bộ được xác 

định là một trong số các không gian công cộng được cấu thành từ yếu tố kiến trúc, cảnh 
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quan: cây xanh, mặt nước, vật thể kiến trúc, các kiến trúc xung quanh, trang thiết bị kỹ 

thuật. Tuy nhiên, phạm vi nghiên cứu chỉ là vỉa hè tuyến phố đi bộ.  

e. Lê Chính Trực (2023), Tổ chức không gian tại khu vực phát triển theo định hướng 

giao thông – TOD đối với đô thị trung tâm Hà Nội, Trường ĐH Kiến trúc Hà Nội. 

 Luận án đã nghiên cứu bổ sung, đề xuất những nội dung lý thuyết mới theo điều kiện 

của Hà Nội, xây dựng bổ sung một số mô hình giải pháp cụ thể như sau: 

• Xây dựng bổ sung lý thuyết về tổ chức hệ thống TOD (theo cấp độ và chức năng) 

phù hợp điều kiện Hà Nội. (Chức năng hỗn hợp, chức năng đặc thù: TT văn hóa, 

hành chính, du lịch, công nghiệp, đơn vị ở TOD) 

• Xây dựng nguyên tắc, các tiêu chí xác định các khu vực phát triển TOD (dựa trên 

điều kiện kinh tế, khí hậu, cảnh quan, bảo vệ di tích, văn hóa, lối sống nhu cầu thói 

quen sử dụng phương tiện đi lại, điều kiện quỹ đất...) 

• Xây dựng mô hình và giải pháp cụ thể về tổ chức không gian cho các điểm TOD 

theo từng loại phù hợp điều kiện môi trường, kinh tế văn hóa xã hội Hà Nội (Mô 

hình tổ chức theo dạng ô cờ, hướng tâm... phân vùng đặc thù: cho khu phát triển 

mới, khu cải tạo, giải quyết vấn đề điều kiện khí hậu, thói quen đi lại sử dụng 

phương tiện của người dân...) 

• Xây dựng bổ sung các thông số chỉ tiêu tính toán cho khu vực TOD (dân số, đất 

đai, các yêu cầu về công cộng HTXH, không gian xanh...) 

• Giải quyết các vấn đề liên kết không gian ngầm – nổi 

• Giải quyết về chuyển đổi mô hình đô thị truyền thống sang mô hình TOD 

• Xây dựng hướng dẫn thiết kế đô thị cho khu vực TOD 

• Đề xuất các chính sách theo điều kiện VN để phát triển thành công mô hình TOD 

• Giải quyết các thách thức khi phát triển theo mô hình TOD ở Hà Nội: Nguồn vốn, 

cơ chế, tái cấu trúc đô thị, thiết lập hình ảnh đô thị 

1.3.2. Các nghiên cứu nước ngoài 

a. Global Designing Cities Initiative (2016), Global street design guide, The Global 

Design Cities Initative (GDC), National Association of City Transportation Officials 

(NATO) and Global Expert Network. 

 Tại mục 6. Thiết kế đường phố cho mọi người đã đề cập đến Thiết kế cho người đi 

bộ; Mạng lưới cho người đi bộ; Công cụ cho người đi bộ; Vỉa hè; Lối sang đường cho 

người đi bộ… 

 “Every trip begins and ends with walking” – Mỗi chuyến đi đều bắt đầu và kết thúc 

bằng việc đi bộ, tại thời điểm nào đó mọi người đều là người di bộ trên tuyến phố. Tuyến 

phố đi bộ cung cấp lối đi thông thoáng và liên tục đảm bảo cho hoạt động đi bộ, để tăng 

tính hấp dẫn và thoải mái tuyến phố đi bộ nên bổ sung bằng các vỉa hè năng động, tiện 
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nghi và dễ tiếp cận. Thành phố là nơi dành cho con người sử dụng đường phố không chỉ 

để mua sắm, vui chơi, nghỉ ngơi mà còn để chờ đợi…Những thiết kế phải ưu tiên con 

người lên hàng đầu, quan tâm tới các đối tượng dễ bị tổn thương. Một thành phố đi bộ dễ 

dàng và an toàn, mang lại sự tự do và công bằng cho mọi người. 

 Nghiên cứu xác định đối tượng sử dụng và so sánh tốc độ di chuyển của từng loại 

phương tiện để thấy tính linh hoạt của hoạt động đi bộ. Đưa ra kích thước không gian phù 

hợp với từng nhóm đối tượng và các tiêu chí thiết kế. Mạng lưới tuyến phố đi bộ phải an 

toàn, thoải mái và thú vị. So sánh giữa những nhóm đối tượng thì người đi bộ chiếm ít 

không gian nhất nhưng là nhóm trải nghiệm đường phố mãnh liệt nhất.  

Những thành phần đảm bảo thiết kế tuyến phố đi bộ toàn diện là: vỉa hè, lối sang đường, 

điểm chờ trên lối sang đường, vỉa hè mở rộng, lối xuống, hướng dẫn cho người khiếm thị, 

biển báo và bảng tín hiệu đếm thời gian. Thiết kế cũng quan tâm đến chiếu sáng, chỗ 

ngồi, vòi nước công cộng, lề đường, thùng rác, hoạt động phía trước công trình và cây 

xanh cảnh quan. Đề xuất cũng đưa ra hướng dẫn trong việc tổ chức không gian cho tuyến 

phố đi bộ, tuyến xe đạp, tuyến xe cơ giới, đầu mối giao thông và các hoạt động kinh 

doanh trên vỉa hè.  

b. Llewelyn - Davies (), Urban design compendium, English Partnerships - The 

housing corporation. 

 Tại mục 04. Tạo kết nối có đề cập đến đường đi bộ. Xác định nhu cầu đi bộ cần được 

phân tích và đặt lên hàng đầu trong cấu trúc phát triển. Để tạo lập môi trường đi bộ cần 

đảm bảo nguyên tắc: liên kết, thuận lợi, thân thiện, thoải mái và hấp dẫn. 

 Tại mục 05. Chi tiết địa điểm hướng dẫn tạo lập không gian tích cực với cạnh biên 

sống động, có giao điệu (nhiều cửa sổ và cửa ra vào, ít khoảng tường trống, mặt tiền ngôi 

nhà hẹp, phát triển theo chiều thẳng đứng, hợp khối chi tiết…) đưa bản sắc địa phương 

vào trong thiết kế. Kích thước và tỉ lệ công trình cần có nhịp điệu, sử dụng đất hỗn hợp, 

công trình đa chức năng, dễ dàng tiếp cận và chuyển đổi. Không gian công cộng xây 

dựng linh hoạt, tăng cường bản sắc địa phương, đầy đủ các trang thiết bị tiện ích đô thị 

như biển báo dễ nhận biết, chiếu sáng nghệ thuật và đảm bảo an toàn. 

c. World resources institute (2015), Cities Safer by Design – Guidance, EMBARQ. 

Tại mục 5.3 có đề cập tới thiết kế đường phố dành cho người đi bộ. Nguyên tắc đặt ra là: 

 Phố đi bộ thú vị, an toàn, tiện lợi và hấp dẫn. Những hoạt động trên mặt đất được 

khuyến khích để thu hút nhiều người đi bộ. 

 Thiết bị đường phố, xử lý lát đường, ánh sáng và cảnh quan là những yếu tố quan 

trọng để cải thiện môi trường đi bộ. Các tính năng như ghế được sắp xếp theo nhóm ở các 

khu vực nghỉ và các khu vường nhỏ cải thiện trải nghiệm và tăng sức hấp dẫn 

 Vật liệu ốp lát có thể được cải thiện tốt hơn môi trường di bộ và thu hút sự chú ý 
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 Cung cấp các tính năng nâng cao an toàn cho người đi bộ tại khu vực vùng đệm của 

khu vực đi bộ và đường phố giao nhau, nơi có xe cơ giới và những vấn đề phát sinh. 

 Mục 5.6. Quảng trường đường phố cũng được thiết kế dành cho người đi bộ, đảm 

bảo nguyên tắc sau: 

 Thường có diện tích từ 100m2 – 400m2, có thể nhìn thấy được trên đường phố, dễ 

dàng tiếp cận, gần khu thương mại và đầu mối giao thông công cộng. Tạo khả năng tiếp 

cận chung và lối vào an toàn cho khu quảng trường trên đường phố.  

Sử dụng đa dạng vật liệu, thiết kế nhiều màu sắc hấp dẫn, bố trí tiện ích như chỗ nghỉ 

chân,máy tập thể dục, kết hợp chiếu sáng nghệ thuật và đảm bảo an toàn. 

d. Jan Gehl (2009 ), Life between buildings - Using public space, ISLANDPRESS, 

The United States of America. 

 Chương I xác định ba loại hoạt động ngoài trời bao gồm: hoạt động thiết yếu, hoạt 

động tự chọn và hoạt động xã hội. Các điều tra được đưa ra và chứng tỏ một cách chi tiết 

về sự thích thú được tiếp xúc với người khác; Sở thích ngồi của con người thường chọn 

ghế băng cho phép nhìn rõ các hoạt động xung quanh trong không gian công cộng. Cũng 

như vậy, ghế của các quán cà phê trên khắp thế giới đều hướng về khu vực năng động 

nhất ở bên cạnh. 

 Khẳng định cơ hội nhìn, nghe và gặp gỡ người khác là một trong những tính hấp dẫn 

quan trọng nhất trong các trung tâm thành phố và trên những đường phố đi bộ. Những 

hoạt động của con người đã tạo nên sự hấp dẫn chính của khu vực. Như vậy, con người 

và hoạt động của con người là đối tượng lớn nhất của sự chú ý và quan tâm. 

Chương IV hướng dẫn Quy hoạch chi tiết không gian đi bộ và điểm dừng chân. Nêu rõ 

khái niệm đi bộ, phạm vi, kích thước đường phố, vật liệu sử dụng tạo điều kiện thuận lợi 

cho người đi bộ. Những điểm dừng chân được nghiên cứu khoảng cách riêng tư đảm bảo 

không gian riêng hay những không gian cộng đồng; Bố trí ghế nghỉ, bóng râm và hướng 

nhìn phù hợp; Những yếu tố ảnh hưởng đến sự trò chuyện như tiếng ồn của phương tiện 

giao thông, thời tiết, cảnh quan xung quanh.  

 Mặc dù các nguyên tắc thiết kế rất bài bản và chi tiết. Tuy nhiên với điều kiện đặc 

thù của Việt Nam: hệ thống giao thông công cộng chưa phát triển, phương tiện chủ yếu là 

xe máy, khí hậu nhiệt đới và người dân chưa có thói quen đi bộ, nên việc ứng dụng các 

hướng dẫn này chưa thực sự khả quan. Bởi vì thực tế, đường phố trong khu vực nội đô 

lịch sử thành phố Hà Nội rất đa dạng, tuyến phố trong khu vực này không chỉ đơn thuần 

dành cho hoạt động giao thông mà còn là nơi diễn ra hoạt động sinh hoạt thường ngày 

của người dân, chứa đựng những giá trị văn hóa vật thể và phi vật thể đặc sắc. Việc tổ 

chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ phải giúp tạo lập bản sắc mà vẫn 

giữ được nhịp sống sôi động trong khu vực. 
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1.3.3. Các đề án hoặc dự án liên quan 

a. Đề án “Tổ chức không gian đi bộ khu vực hồ Hoàn Kiếm và Phụ cận” (2016), Sở 

Giao thông vận tải Hà Nội đề xuất trình UBND Thành phố Hà Nội, UBND Quận 

Hoàn Kiếm và Ban Quản lý phố cổ.  

 Sau 3 năm triển khai thí điểm, không gian đi bộ này đã có những kết quả nổi bật như: 

tạo điểm nhấn du lịch cho khu vực trung tâm, hình thành thói quen đi bộ và nếp sống mới 

cho người dân đô thị; từng bước hạn chế phương tiện giao thông cơ giới; tạo không gian 

vui chơi thư giãn cho cộng đồng dân cư, khu khách trong và ngoài nước; phát huy hiệu 

quả các giá trị di sản văn hóa, cảnh quan mặt nước, cây xanh; thúc đẩy phát triển kinh tế 

quận Hoàn Kiếm và thành phố theo hướng phát triển thương mại, du lịch, dịch vụ. Các 

không gian hoạt động văn hóa nghệ thuật, sự kiện lớn được xác định vị trí tổ chức cụ thể, 

thời gian hoạt động dựa trên cơ sở các ngày nghỉ trong năm, các tiện ích đô thị được quan 

tâm và xây dựng tích hợp chức năng nhằm tiết kiệm không gian đô thị. Đến ngày 

1/1/2020 “Không gian đi bộ khu vực Hồ Hoàn Kiếm và phụ cận” chính thức đi vào hoạt 

động và được coi là một ví dụ thành công trong việc tổ chức không gian tuyến phố đi bộ 

trong thành phố Hà Nội, cụ thể là khu vực nội đô lịch sử. Tuy nhiên, trong đề án chưa 

quan tâm tới công tác tổ chức không gian tuyến phố đi bộ trên bình diện trần. Không gian 

đi bộ hiện tại đang sử dụng tuyến đường giao thông cơ giới để sử dụng vào cuối tuần theo 

thời gian quy định từ 19h tối thứ 6 đến 24h chủ nhật, vì thế bình diện nền còn đơn giản, 

chưa có điểm nhấn riêng biệt. 

 Trong đề án trên có xác định giai đoạn tiếp theo bổ sung thêm các tuyến Nhà Thờ; 

Hàng Trống (đoạn từ Bảo Khánh đến Lê Thái Tổ); Nhà Chung; Quảng trường Nhà thờ 

lớn và UBND quận Hoàn Kiếm hiện cũng đang nghiên cứu thêm Đề án “Mở rộng không 

gian đi bộ trên địa bàn Quận Hoàn Kiếm” kết nối từ không gian đi bộ thuộc khu bảo tồn 

cấp 1 với không gian đi bộ khu vực hồ Hoàn Kiếm và phụ cận. Các phương án tổ chức 

hoạt động, kiến trúc cảnh quan và hạ tầng kỹ thuật và giao thông được nghiên cứu nhưng 

ở cả hai đề án trên đều chưa có sự phân loại tuyến phố đi bộ, chưa có được khung tiêu chí 

đánh giá tiềm năng tuyến phố và một tầm nhìn mang tính định hướng tổng thể trên toàn 

bộ khu vực nội đô lịch sử thay vì chỉ tập trung phát triển các tuyến phố đi bộ trong khu 

vực phố Cổ và phố Cũ. 

b. Đề án “Không gian văn hóa dịch vụ du lịch khu vực 131 vòm cầu – Tuyến phố 

Phùng Hưng” (2019), Sở Quy hoạch - Kiến trúc Hà Nội.  

 Các đề xuất không gian cụ thể cho từng khu vực như: không gian Thủ công mỹ nghệ 

của Hà Nội tại Phố Cửa Đông đến phố Lê Văn Linh; không gian Tranh và nghệ thuật biểu 

diễn từ phố Lê Văn Linh đến Hàng Cót; không gian giới thiệu Ẩm thực truyền thống Hà 

Nội từ Hàng Cót đến Hàng Giấy; không gian Trưng bày các sản phẩm truyền thống của 

Việt Nam từ phố Gầm Cầu đến phố Nguyễn Thiếp; không gian công viên công cộng từ 
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phố Nguyễn Thiếp đến Ga Long Biên. Giai đoạn 1 thực hiện cải tạo và đập thông 4/131 

vòm cầu (đoạn từ phố Hàng Cót đến Hàng Giấy) đã biến con phố thành không gian văn 

hóa, ẩm thực và khởi nghiệp. Bên cạnh đó, những tấm bích họa đã làm thay đổi diện mạo 

cho đoạn phố vốn có phần nhếch nhác, lộn xộn. Các tác phẩm nghệ thuật về nhịp sống 

của Hà Nội xưa cũ đã đánh thức và thu hút sự quan tâm của cộng đồng. Nhận thấy, khu 

vực 131 vòm cầu với lợi thế nằm trong khu vực di sản đô thị, cận kề khu phố cổ, di sản 

thế giới Hoàng Thành Thăng Long, nhưng trong đề án chưa đưa ra sự kết nối với các 

không gian trên nhằm kiến tạo không gian văn hóa cộng đồng và mở rộng mạng lưới 

không gian đi bộ trong khu vực. 

c. Đề tài nghiên cứu khoa học cấp Trường “Tổ chức khu đi bộ trong các thành phố 

của Việt Nam” (2002), Khoa Quy hoạch trường Đại học Kiến trúc Hà Nội. 

 Đề tài nghiên cứu đã đánh giá tổng quan tình hình hiện trạng của khu đi bộ trên thế 

giới và tại Việt Nam để xác định vai trò của khu đi bộ trong từng thời kỳ phát triển lịch 

sử. Từ đó xây dựng cơ sở khoa học và thực tiễn về các loại hình khu đi bộ, các nguyên lý 

thiết ké cơ bản của khu đi bộ trong khu ở như: lựa chọn vị trí, giải quyết mạng lưới giao 

thông, cải tạo chức năng các công trình, cải tạo nền và lựa chọn vật liệu lát, bố trí các 

công trình kiến trúc nhỏ trang trí, những tiểu cảnh và vật thể trang trí , những yếu tố nghệ 

thuật. 

Các nguyên lý được lựa chọn để áp dụng ở điều kiện Việt Nam trong nghiên cứu đề xuất 

là phố đi bộ nên có mái che hoặc trồng cây có bóng mát, tổ chức những tuyến ngắn, nối 

giữa hai đường giao thông cơ giói có điểm gửi xe ở hai đầu và đồng thời phát triển hệ 

thống giao thông công cộng. Tại khu vực có mật độ dân cư quá cao, cũng phải áp dụng 

biện pháp hạn chế giao thông cơ giới trước 7h sáng và sau 10h tối.  

 Vị trí khu đi bộ thông thường nên lựa chọn ở các khu trung tâm thương mại, trong 

các khu phố Cổ nơi có truyền thống phát triển thương mại dịch vụ và tập trung những giá 

trị văn hóa lịch sử. Trong những khu ở cũng nên tổ chức khu đi bộ, lấy tuyến nối giữa 

trường học, nhà trẻ và trung tâm cấp đơn vị ở cơ sở. 

Những nguyên tắc thiết kế cơ bản gồm: 

• Môi trường dành cho người đi bộ phải an toàn 

• Hệ thóng đường đi bộ phải tiện lợi với tất cả mọi người 

• Hệ thống đường đi bộ phải nối tất cả các điểm cần đến 

• Khu đi bộ phải dễ nhận thấy để sử dụng 

• Khu đi bộ cần có cảnh quan đẹp, không gian phong phú, có những nét đặc trưng 

riêng 

• Khu đi bộ được xây dựng như khu đa năng 

• Khu đi bộ phải tạo điều kiện khuyến khích các hoạt động kinh tế 
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1.3.4. Các vấn đề có khả năng tiếp tục nghiên cứu 

 Các nghiên cứu đã khẳng định giá trị di sản kiến trúc và đề xuất nhiều giải pháp cho 

khu vực trung tâm lịch sử, dựa trên các kết quả nghiên cứu có khả năng tiếp tục nghiên 

cứu sâu trên hai khía cạnh: 

Về quy hoạch:  

• Đề xuất kết nối giao thông toàn thành phố theo từng khu vực. Xây dựng mạng lưới 

tuyến phố đi bộ liên hoàn, kết nối giữa tuyến phố đi bộ cũ và mới với các điểm 

dừng/đỗ của giao thông cộng cộng. Tạo sự thuận tiện và an toàn cho người đi bộ 

trên mọi lộ trình di chuyển. 

• Xây dựng tuyến phố đi bộ là những trục kết nối các không gian xanh, không gian 

mở, các quảng trường và không gian công cộng để thiết lập mạng lưới xanh toàn 

đô thị, hướng tới thành phố Xanh – Văn Hiến, Văn Minh – Hiện đại. 

Về kiến trúc:  

• Nghiên cứu về cảm nhận của con người về không gian kiến trúc cảnh quan tuyến 

phố đi bộ như về hình dáng và khối tích công trình, mặt đứng công trình kiến trúc, 

hạ tầng kỹ thuật, tiện ích đô thị… để tăng sức hấp dẫn và thu hút người đi bộ dừng 

lại, nhìn ngắm, trò chuyện… 

• Đề xuất chủng loại cây phù hợp với từng loại tuyến phố đi bộ, đáp ứng yêu cầu 

thẩm mỹ, tạo cảnh quan tuyến phố và sinh trưởng tốt trong điều kiện khí hậu nhiệt 

đới nóng ẩm. 

• Ứng dụng công nghệ hiện đại vào thiết kế, khai thác và sử dụng tuyến phố đi bộ. 

1.4. Các vấn đề cần nghiên cứu giải quyết 

Vấn đề 1: Xác định vấn đề trong tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

Vấn đề 2: Điều tra xã hội học thông qua các bảng hỏi về tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan TPĐB và tổng hợp mong muốn của người đi bộ để đề xuất giải pháp phù hợp. 

Vấn đề 3: Xây dựng Bộ tiêu chí đánh giá giá trị kiến trúc cảnh quan của các TPĐB. 

Vấn đề 4: Đề xuất giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu 

vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 
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CHƯƠNG II: CƠ SỞ KHOA HỌC TỔ CHỨC KHÔNG GIAN KIẾN TRÚC 

CẢNH QUAN CÁC TUYẾN PHỐ ĐI BỘ KHU VỰC NỘI ĐÔ LỊCH SỬ THÀNH 

PHỐ HÀ NỘI 

2.1. Cơ sở lý thuyết về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ  

 Mọi lứa tuổi đều muốn được đi lại trong những điều kiện tốt nhất, tiện nghi nhất và 

thuận tiện nhất. Do đó, khi tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ ngoài 

việc đảm bảo sự di chuyển thuận tiện cho mọi đối tượng, mà còn phải đáp ứng yêu cầu 

kết nối giữa bên trong và bên ngoài khu vực, tạo sự tiếp cận nhanh chóng, dễ dàng và đa 

dạng. Điều này giúp gắn kết các mối quan hệ giữa con người và tuyến phố đi bộ. 

2.1.1. Lý thuyết về tổ chức không gian tuyến phố đi bộ 

a. Lý thuyết kiến trúc cảnh quan 

 Mọi người đến tuyến phố đi bộ để tìm kiếm sự cảm nhận về một khung cảnh đẹp, 

một địa điểm hấp dẫn và có thể thỏa mãn các hoạt động trải nghiệm. Vì thế cần bố trí 

kiến trúc cảnh quan phù hợp để đạt hiệu quả cao trong việc khai thác sử dụng tuyến phố 

đi bộ. [13] 

Tạo hình không gian  

* Bình diện nền:  

 Nền là thành phần cơ bản của không gian, sự thay đổi bình diện nền (lồi, lõm) tạo 

nên cảm giác về không gian, chức năng khác nhau. 

 Các yếu tố hình khối được bố trí trên mặt nền góp phần quan trọng để phân định 

không gian như bậc thang, tường, bể nước... tạo nên chuỗi không gian liên tục. 

 Các kỹ xảo xử lý nền: 

• Tạo chênh lệch độ cao 

• Kết hợp nâng cao nền và sử dụng tường ngăn 

* Bình diện đứng: các mặt đứng công trình kiến trúc hai bên tuyến phố đi bộ. Có ba loại 

hình không gian chủ yếu: Không gian đóng; Không gian mở; Không gian nửa đóng nửa 

mở (Biến thể của ba loại không gian này: Không gian khép dần; Không gian khuyết tán; 

Không gian xoay; Không gian đa hướng; Không gian định hướng). [13] 

* Bình diện trần: khoảng trời phía trên các tuyến phố đi bộ. 

Xác định kích thước không gian 

 Một module đơn vị của không gian là 21-24m, kích thước không gian từ 1-5 đơn vị,  

10 đơn vị là phạm vi tối đa để các thành phần trong không gian có thể hòa hợp tổng thể. 

Ngoài kích thước thực, trong một số trường hợp có thể tăng giảm cảm giác về nồng độ 

sâu của không gian bằng cách sử dụng thuật phối cảnh tuyến và thuật phối cảnh không 

trung. [13] 

• Thuật phối cảnh tuyến: đó là thuật biến đổi cảm giác về chiều sâu không gian 

bằng việc thay đổi kích thước các yếu tố tạo không gian (tăng hoặc giảm dần) 
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• Thuật phối cảnh không trung: đó là thuật biến đổi cảm giác về chiều sâu không 

gian bằng việc thay đổi màu sắc (màu nóng dần hoặc lạnh dần) các yếu tố tạo 

không gian. Cuối trục không gian sử dụng màu thuộc tông lạnh có cảm giác sâu 

hơn và ngược lại 

Cơ sở của việc bố cục cảnh quan 

 Giá trị thẩm mỹ của cảnh quan phụ thuộc vào giác quan của con người, chủ yếu là thị 

giác. Song hiệu quả còn phụ thuộc vào điều kiện nhìn, bao gồm: điểm nhìn, góc nhìn. 

[13] 

 Điểm nhìn là vị trí đứng nhìn, nếu nhìn cùng chiều ánh sáng thì chi tiết vật thể được 

nhìn sẽ nổi rõ, ngược lại thì vật thể bị lu mờ, chỉ còn đường bao vật thể. 

 Tầm nhìn là khoảng cách từ điểm nhìn đến vật thể, khoảng cách này có mối quan hệ 

gắn bó với đặc tính quang học của mắt, kích thước và chất liệu về mặt của vật thể 

 Đặc tính quang học của mắt thường cho phép nhìn rõ trong góc hình nón là 280 

(D/2L). Tuy nhiên, nếu muốn nhìn vật thể trong không gian rộng thì góc nhìn dưới 180 

(D/3L) 

  Mối quan hệ giữa kích thước vật thể (D-H) và khoảng cách (L) 

• Nếu D/L < 1: Tác động nội tại của các thành phần bao quanh không gian rất mạnh 

mẽ, không gian nhỏ hẹp, con người cảm thấy sợ hãi, ngột ngạt 

• Nếu D/L = 1/2 : Cảm giác có sự cân bằng tỷ lệ với con người, gây ấn tượng gần 

gũi, thân mật 

• Nếu D/L > 2: Không gian trở nên chống chếnh, lực hút kém, mối quan hệ giữa các 

thành phần trở nên lỏng lẻo 

 Góc nhìn: là hướng nhìn vật thể. Mỗi một vật thể có nhiều hướng nhìn khác nhau 

dẫn đến sự thay đổi tương ứng của viễn cảnh và hình dáng vật thể trong bố cục 

 Trong trường hợp không gian chạy dài như đường phố, cần góc điểm dừng hoặc 

chuyển hướng. Theo Yoshinobu Ashinara: “Không có điểm dừng chất lượng không gian 

bị nhạt dần về cuối trục. Nó phân tán và hấp lực bị tan biến đi”. [13] 

Bố cục tạo hình cảnh quan 

 Các thành phần của kiến trúc cảnh quan bao gồm yếu tố thiên nhiên (địa hình, mặt 

nước, cây xanh, con người, động vật và không trung) và yếu tố nhân tạo (kiến trúc công 

trình, giao thông, trang thiết bị hoàn thiện kỹ thuật, tác phẩm nghệ thuật). [13] 

• Địa hình có hai dạng : Lớn và nhỏ.  

• Mặt nước được chia làm ba loại: Lớn (sông, hồ); Nhỏ (suối, thác, ngềnh, kênh) và 

Bể nước trang trí 

• Cây xanh: Bố trí theo dạng Độc lập; Theo khóm; Theo hàng 
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Hình 2.1: Các giải pháp bố trí hành cây xanh trên đường phố Nguồn: [13] 

b. Lý thuyết về nhận diện không gian tuyến phố đi bộ 

* Lý luận hình nền:  

 Để nhận biết hình thức đô thị cần phân tích mối quan hệ giữa phần công trình xây 

dựng và các khoảng trống. Việc phân tích hình nền là một công cụ có hiệu quả để xác 

định cấu trúc và hình thể của đô thị cũng như những tồn tại trong trật tự của nó, có thể 

dẫn tới những nhận thức về không gian tĩnh và hai chiều. [15]. 

• Nghiên cứu quy luật tồn tại giữa không gian và thực thể đô thị. 

• Phát hiện động thái và xu hướng phát triển xây dựng đô thị. 

• Lấy tính tuyển chọn của tri giác làm cơ sở. Kiến trúc là hình, phần còn lại là nền. 

Hình – Nền giúp hiểu sâu hơn và toàn diện hơn về không gian đô thị.  

* Lý luận liên kết:  

 Lý luận liên kết tập trung vào các “đường” nối thành phần này với các thành phần 

khác. Các “đường” này là đường phố, đường đi bộ, các không gian trống theo tuyến hoặc 

các hình thức liên hệ khác nối các bộ phận của thành phố với nhau.  

Những loại tuyến tính này gồm: 

• Tuyến giao thông 

• Không gian công cộng mang tính chất tuyến 

• Tuyến thị giác 

Thông qua việc phân tích lý luận liên kết, có thể: 

• Xác định rõ trình tự của không gian 

• Xác lập các kiến trúc mang tính chất tiêu chí, tầng bậc khác nhau 

• Xác định các kiến trúc chủ yếu trong đô thị và các lối đi liên kết các không gian 

công cộng 

• Nâng cao hiệu suất của đô thị 

• Làm căn cứ khống chế các yếu tố cấu thành sự liên kết và vùng lân cận 

 Năm 1791, L’Enfant trong thiết kế quy hoạch Washington đã nhấn mạnh các mối liên 

kết kiến trúc và không gian chủ đạo của thành phố, thủ pháp chủ yếu của ông là sử dụng 

các yếu tố cây xanh, đường chính, và các loại không gian tuyến tính xây dựng một mối 
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liên kết vững chắc về giao thông và thị giác [15]. Hai trăm năm sau, việc xây dựng thủ đô 

Washington vẫn luôn được tiến hành theo mô thức đó, khiến nó trở thành một trong 

những đô thị ưu việt, đặc sắc nhất nước Mỹ.  

* Lý luận địa điểm:  

 Đề cập đến nhu cầu người sử dụng, văn hóa địa phương, bối cảnh xã hội lịch sử 

trong thiết kế. Trong lý luận này, các giá trị về văn hóa và xã hội nhận thức thị giác của 

người sử dụng đối với môi trường cộng đồng có ý nghĩa quan trọng trong không gian của 

tuyến phố đi bộ. Trong nghiên cứu lý luận về địa điểm, các nhân tố xã hội, văn hóa và tri 

giác cảm thụ bị hòa tan với giới hạn bên trong của không gian. Những nhân tố bên trong 

và bên ngoài đó kết hợp hữu cơ với nhau, với địa điểm hay nơi chốn. 

c. Lý thuyết về nhận diện hình ảnh tuyến phố đi bộ 

 Mỗi tuyến phố đi bộ đều có đặc trưng hình ảnh riêng, được cảm nhận và thể hiện 

dưới 3 yếu tố gồm: bản sắc, cấu trúc và ý nghĩa. [15] 

• Bản sắc chủ yếu chỉ đặc trưng và đặc điểm ngoại hình của vật thể 

• Cấu trúc chủ yếu chỉ quan hệ không gian nơi đặt vật thể và điều kiện thị giác 

• Ý nghĩa chủ yếu chỉ tính chất quan trọng về mặt sử dụng và về mặt công năng liên 

quan đến người quan sát 

 Năm yếu tố cơ bản gồm: lưu tuyến, khu vực cạnh biên, nút, cột mốc, không tồn tại 

một cách độc lập mà đan xen với nhau một cách có quy luật để cấu thành hình ảnh tuyến 

phố đi bộ có bản sắc.  

d. Lý thuyết về tổ chức tuyến phố đi bộ trong quy hoạch đô thị 

- Lựa chọn vị trí: Đối với đồ án quy hoạch xây dựng đô thị mới, khu đi bộ trung tâm (bao 

gồm nhiều tuyến phố đi bộ) thường được đặt trong những khu thương mại dịch vụ sầm 

uất. Đối với đồ án cải tạo, khu đi bộ trung tâm thường được bố trí ở hạt nhân lịch sử, nơi 

có quỹ di sản đô thị tập trung, có truyền thống buôn bán, là nơi thu hút nhiều hoạt động 

du lịch, thương mại, dịch vụ cao cấp. Khu đi bộ còn là tuyến kết nối giữa các nhóm công 

trình như nhà trẻ, nhà ở, trung tâm thương mại…trong khu ở. Đây còn là không gian giao 

tiếp, không gian mở,vui chơi, nghỉ ngơi gắn liền với cây xanh và vườn hoa. [19] 

- Quy mô: Chiều dài từ khoảng 300m đến dưới 1,5m [19]. Tuy nhiên, còn phụ thuộc vào 

tính chất, diện tích của khu trung tâm, khu ở hay khu vực được lựa chọn thiết kế, nên 

chiều dài tuyến phố đi bộ có thể lên đến 2km. 

- Tổ chức mạng lưới giao thông: Tách biệt và hạn chế tối đa giao cắt giữa tuyến phố đi bộ 

với giao thông cơ giới, phải tạo được những điểm chuyển tiếp thuận lợi từ hệ thống giao 

thông công cộng sang khu đi bộ [19]. 

- Tổ chức không gian cảnh quan: Đảm bảo sự phù hợp giữa hình thức không gian với 

chức năng chính của tuyến phố đi bộ. Hệ thống hạ tầng kỹ thuật, và trang thiết bị tiện ích 

đo thị phải tiện lợi cho việc đi bộ, thuận tiện cho việc làm vệ sinh, có khả năng chịu tải 
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tốt, phù hợp với cảnh quan và công trình xung quanh. Hình dáng và khối tích công trình, 

chiều rộng không gian phải phù hợp với khả năng cảm thụ của mặt người với tốc độ đi 

bộ, tạo điều kiện cải thiện khí hậu, mang lại cảm giác an toàn và thoải mái cho người đi 

bộ [19]. 

- Có nhiều cách thức phân loại tuyến phố đi bộ như sau: [19] 

Phân loại theo hình thức bố trí : 

• TPĐB song song với giao thông cơ giới 

• TPĐB cùng một hành lang với giao thông công cộng 

• TPĐB tách biệt hoàn toàn với giao thông cơ giới ( hoặc trên cao, hoặc ngầm) 

Phân loại theo quy mô: 

• Tuyến phố đi bộ đơn lẻ (theo một hướng chính) 

• Tuyến phố đi bộ kết nối với nhau (theo nhiều hướng tạo thành mạng lưới đi bộ) 

Phân loại theo thời gian hoạt động : 

• Bán thời gian (Hoạt động vào các thời điểm nhất định trong ngày hoặc tuần) 

• Toàn thời gian 

Phân loại theo chức năng : 

• Thương mại dịch vụ 

• Văn hóa lịch sử, du lịch 

• Vui chơi, nghỉ ngơi 

• Hỗn hợp (Bao gồm tất cả các chức năng nêu trên) 

Phân loại theo dạng: 

• Dạng tuyến : Tuyến phố chính, tuyến phố khu vực 

• Dạng tập trung : Quảng trường, vườn hoa 

• Dạng khác : Dải cây xanh cách ly ; Hành lang nối các công trình ; Vành đai xanh 

bảo vệ di tích ; Đê hoặc không gian xanh dọc các con sông và kênh 

Phân loại theo chức năng sử dụng không gian : 

• Không gian giao thông : Đáp ứng hoạt động đi lại của con người 

• Không gian mở : Gắn liền với các hoạt động của con người như mua sắm, nghỉ 

ngơi, vui chơi giải trí, thể dục thể thao… 

e. Lý thuyết tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

- Tổ chức giao thông công cộng : Trong một đô thị nếu việc lưu thông trong các tế bào 

của đô thị được đảm bảo bởi hệ thống không gian đi bộ thì việc kết nối các khu chức 

năng trong đô thị sẽ luôn được đảm bảo. Phát triển hệ thống giao thông công cộng, vị trí 

các điểm dừng, đỗ, trạm xe hợp lý đóng vai trò quan trọng để khai thác hiệu quả không 

gian đi bộ (bao gồm các tuyến phố đi bộ).  
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Hình 2.2: Tổ chức giao thông công cộng Nguồn: [19, 25] 

- Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan :  

 

Hình 2.3: Tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan TPĐB Nguồn: [93] 

Tuyến phố đi bộ là trục kết nối các địa 

điểm hấp dẫn tạo nên một chuỗi các điểm 

dừng chân chất lượng, thu hút và giữ chân 

người đi bộ. Kết hợp với các hoạt động vui 

chơi giải trí dọc tuyến phố giúp tăng tính 

sinh động và phong phú. 

 Việc thiết kế tuyến phố đi bộ là cơ hội 

tạ sự hoàn thiện giữa không gian và chức 

năng một cách chi tiết, bao gồm kiến trúc, 

yếu tố nghệ thuật, cây xanh, mặt nước, tiện 

ích đô thị, vật liệu hoàn thiện…  Quan 

trọng là thể hiện được sự khớp nối kiến tạo 

liền mạch, đồng bộ và thóng nhất trong 

tổng thể. [94] 

- Tổ chức cây xanh 

Cây xanh được tổ chức dưới hình thức sau : [25] 

• Dải cây lề đường : Phối hợp trồng cây với chiều rộng của đường. Trồng một hàng 

cây và vừa phải xen lẫn cây bụi. Trồng một hàng cây cao và hai hàng cây thấp hai 

bên xen kẽ cây bụi. 

• Dải cây phân cách : Không trồng cây bóng mát, chủ yếu là câu bụi. Trồng cây một 

phía hoặc giữa đường, có thể cây lớn, cây bụi kết hợp đường dạo. 



52 

 

 
Hình 2.4: Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan TPĐB Nguồn: [94, 95] 

- Thiết kế an toàn cho người đi bộ: 

 Tùy thuộc vào hình thức tổ chức tuyến phố đi bộ để có những thiết kế an toàn phù 

hợp cho người đi bộ. Tuyến phố đi bộ có thể là trục chính, trục phụ hoặc là khu đi bộ thì 

luôn phải đảm bảo tầm nhìn tốt, có thể quan sát phần lớn không gian tuyến phố. 

 Nếu tuyến phố đi bộ hoạt động bán thời gian, hoặc bố trí song song với đường giao 

thông cơ giới, cần phối kết với các dải cây bụi, cây trang trí hoặc dải cây lề dường để 

phân tách không gian, đảm bảo an toàn cho người đi bộ. 

 
Hình 2.5: Thiết kế TPĐB an toàn Nguồn: [94] 

 



53 

 

2.1.2. Lý thuyết về hoạt động đi bộ 

a. Mối tương quan giữa khoảng cách và thời gian đi bộ 

 Để con người có cảm giác thoải mái, thuận tiện và an toàn trong hoạt động đi bộ thì 

việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan phải đảm bảo khoảng không gian đi bộ phù 

hợp. Việc cung cấp hạ tầng chất lượng cao cho phương thức giao thông hiệu quả về mặt 

không gian, tính kinh tế, tính thẩm mỹ và đảm bảo công năng sẽ giúp đường phố phục vụ 

nhiều người hơn trên cùng một không gian đường phố.  

 
Hình 2.6: Mối tương quan giữa khoảng cách và thời gian đi bộ Nguồn: [69] 

 Mỗi đối tượng đều cần một khoảng không gian tối thiểu để vận hành thoải mái, đảm 

bảo di chuyển an toàn. Hoạt động đi bộ cho thấy chiếm ít không gian nhất, tốc độ di 

chuyển của người đi bộ góp phần giảm thiểu những tổn thương do các phương tiện cơ 

giới gây ra, bởi vì tốc độ di chuyển càng cao sẽ làm tăng đáng kể nguy cơ bị thương hoặc 

tử vong khi xảy ra va chạm. Với cùng thời gian di chuyển (10 phút), người đi bộ có cơ 

hội tiếp cận với nhiều địa điểm hấp dẫn hơn so với người sử dụng phương tiện cơ giới 

như xe máy, ô tô… Do đó, lựa chọn vị trí tuyến phố đi bộ tại nơi nhiều công trình di sản 

có giá trị, hoặc đối với những tuyến phố đi bộ được đầu tư xây mới cần quy hoạch các 

hạng mục hạ tầng theo khoảng cách 5 phút, 10 phút và 15 phút di chuyển, kết hợp các 

điểm dừng đỗ giao thông công cộng sẽ tăng sức hấp dẫn của tuyến phố đi bộ. 

 Theo nghiên cứu của Hồ Ngọc Hùng, kết quả điều tra đưa ra 100% người dân được 

hỏi có thể đi bộ được từ 10-15 phút với tất cả các mục đích đi bộ khác nhau (Đi mua sắm; 

Dạo chơi, thư giãn; Thể dục; Khảo sát thị trường), với tốc độ đi bộ là 4km/h, quãng 

đường có thể đi bộ được từ 650m-1000m. Trong khoảng thời gian từ 20-25 phút, quãng 

đường tương ứng có thể đi bộ từ 1300-1600m.  

 Theo Borovich E.N [88] chiều dài đi bộ tối ưu là 600-700m. Theo D. Prinz [89] khả 

năng đi bộ của từng đối tượng có thể thay đổi tùy theo giới tính, độ tuổi, và mục đích 

hoạt động. 
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Hình 2.7: Khả năng đi bộ của từng đối tượng và lứa tuổi Nguồn: [89] 

 Đặc tính của từng nhóm tuổi cũng ảnh hưởng đến khoảng cách di chuyển và thời 

gian đi bộ, từ đó có những thiết kế phù hợp để con người không có cảm giác mệt mỏi, tự 

do và hoàn toàn thích thú khám phá những trải nghiệm và hoạt động diễn ra trên tuyến 

phố đi bộ.  

Nhóm tuổi (tuổi) Đặc điểm của hoạt động đi bộ 

0-4 Tập đi 

Cần có sự giúp đỡ của cha mẹ 

Thích cảm nhận và quan sát với môi trường xung quanh 

5-12 Muốn độc lập nhưng vẫn cần sự trợ giúp của bố mẹ 

Cảm nhận ít hơn 

Hăng hái khi đi bộ hay chạy nhảy 

13-18 Không dễ xúc động 

Hăng hái khi đi bộ 

19-40 Chủ động, hoàn toàn ý thức về môi trường giao thông 

41-65 Nghỉ ngơi, thư giãn, đi lại từ tốn 

Trên 65 Qua đường khó khăn 

Tầm nhìn bị hạn chế 

Giảm khả năng nghe tiếng xe chạy từ phía sau 

Tỷ lệ tử vong khi va quệt cao 

Bảng 2.1: Những đặc điểm của hoạt động đi bộ theo các nhóm tuổi Nguồn: [87] 

 Theo nhiều tài liệu khảo sát, Jan Gehl cũng đưa ra cự li đi bộ có thể chấp nhận được 

cho đa số người trong điều kiện sinh hoạt hàng ngày thường là 400 - 500m. [56]. Đối với 

trẻ em, người già và người tàn tật, cự li đi bộ có thể ngắn hơn. [76]. 

 Trên cơ sở dữ liệu trên và kết quả điều tra xã hội học, tác giả thấy khoảng cách hợp 

lý cho người đi bộ là 500m, đây là khoảng cách tối ưu để mọi đối tượng có thể đi bộ. 

Trong trường hợp tuyến phố đi bộ có chiều dài lớn hơn, cần có sự phân đoạn để đảm bảo 
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nhóm đối tượng dễ bị tổn thương như trẻ nhỏ, người già và người khuyết tật dễ dàng tiếp 

cận. Vì thế, khoảng cách giữa các điểm dừng chân không nên vượt quá 200m. 

b. Mối quan hệ giữa tuyến phố đi bộ và hệ thống giao thông công cộng 

 Để tạo điều kiện cho người sử dụng tiếp cận tuyến phố đi bộ một cách dễ dàng, hoặc 

liên hệ thuận tiện giữa tuyến phố đi bộ với các khu vực chức năng khác nhau của đô thị, 

thì cần quy hoạch đầy đủ hệ thống giao thông công cộng, bãi đỗ xe ngầm hoặc nổi, bến 

đỗ của xe điện, xe đạp cộng đồng. Khi tổ chức các bãi đỗ xe, bãi gửi xe máy, xe đạp, bến 

đỗ của các phương tiện giao thông công cộng, cần tính chiều dài đoạn đường đi bộ đến 

các tuyến phố đi bộ dựa vào điều kiện chi phí thời gian cho đi bộ và thời gian chi phí khi 

dùng phương tiện giao thông. [16] 

Tđb ≤ Tgt 

• Tđb: Thời gian cần thiết để đi bộ hết quãng đường (phút) 

• Tgt: Thời gian cần thiết để đi hết quãng đường đó bằng phương tiện giao thông 

(phút) 

 

• X: Chiều dài đoạn đường đi bộ tối ưu (m) 

• Vđb: Vận tốc đi bộ (m/phút) 

• L1: Chiều dài quãng đường đến trạm đỗ xe (m) 

• L2: Chiều dài quãng đường từ trạm đỗ xe, bãi gử xe đến nơi giao tiếp (m) 

• t: Khoảng cách giữa 2 xe trên tuyến (phút) 

• Vgt: Vận tốc của phương tiện (m/phút) 

 Để đảm bảo cho người đi bộ tiếp cận đến tuyến phố đi bộ bằng phương tiện giao 

thông công cộng thuận tiện, khoảng cách từ tuyến phố đi bộ đến truyến đường có giao 

thông  công cộng bố trí càng gần càng tốt nhưng phải đảm bảo an toàn giao thông và hạn 

chế tối đa ảnh hưởng của tiếng ồn và khói bụi.  

c. Các yếu tố đặc trưng của dòng đi bộ  

 Một tuyến phố đi bộ an toàn là đảm bảo các thiết kế đúng tiêu chuẩn, và phải dự báo 

được lưu lượng và mật độ của dòng đi bộ, đặc biệt trong các dịp nghỉ lễ hoặc có sự kiện 

lễ hội. Với đa dạng chức năng, tuyến phố đi bộ cần đáp ứng nhu cầu sử dụng của mọi 

người nhưng vẫn đảm bảo những khoảng cách riêng tư của mỗi cá thể trong hoạt động đi 

bộ trên tuyến phố. 

* Dòng đi bộ 

 Dòng đi bộ được đặc trưng bằng số lượng người tham gia đi bộ, mật độ của dòng 

người, cường độ của dòng đi bộ và tốc độ của dòng đi bộ. [16] 

 Mật độ của dòng đi bộ: là số lượng người đi bộ trên một diện tích đường 
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D = N/F 

• D: Mật độ dòng đi bộ (người/m2) 

• N: Số lượng người đi bộ 

• F: Diện tích chiếm đường của dòng đi bộ (m2) 

Các nghiên cứu cho thấy:  

• D = 0,3 người/m2 (3,3 m2/người) Đi lại tự do thoải mái 

• D > 0,3 người/m2 ( < 3,3 m2/người) Cần có biện pháp tổ chức 

• D = 0,3 - 0,6 người/m2 ( 1,7 m2/người) Đi lại bị ảnh hưởng 

• D xấp xỉ 1 người/m2 Đi lại không tự do, không thoải mái 

 Cường độ của dòng đi bộ: là số lượng người đi qua một mặt cắt đường trong thời 

gian 1 giờ 

P = N/t 

• P: Cường độ của dòng đi bộ (người/h) 

• t: Thời gian quan sát (giờ) 

 Vận tốc của dòng đi bộ: là quãng đường đi được trong một đơn vị thời gian, vận tốc 

đi bộ của người Việt Nam có thể lấy xấp xỉ 60m/phút (=4 km/h). Đại lượng này phụ 

thuộc vào lứa tuổi, nhiệt độ không khí, thời gian trong ngày. Ngoài ra đại lượng này cũng 

phụ thuộc vào mật độ của dòng đi bộ theo công thức V = f(D). 

 Để đáp ứng sự an toàn và thuận tiện cho người đi bộ trên các đường phố trung tâm, 

theo đề nghị của giáo sư Xamoilôp. [16] 

nên tổ chức khu đi bộ toàn thời gian và bán thời gian. Theo đề nghị này, việc tổ chức khu 

vực đi bộ sẽ cần thiết khi có các điều kiện sau: 

 
Biểu đồ 2.1: Mối quan hệ giữa vận tốc và mật độ của dòng đi bộ Nguồn: Xamoilôp. [16] 

• Mật độ dòng đi bộ > 0,6 người/m2 (1,67m2/người) 

• Cường độ dòng đi bộ qua đường lớn đòi hỏi phải tổ chức lối qua đường cách nhau 

< 400, khi chiều rộng lòng đường > 14m 
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• Có các đường phố song song với đường phố dự kiến tổ chức đi bộ trên một cự li ≤ 

400m và cường độ một làn không quá 500 xe/h 

* Các chỉ tiêu kỹ thuật 

 Theo quy phạm, chiều rộng của một làn đi bộ là 0,75m, do vậy đường đi bộ độc lập 

có thể rộng 1,5m hoặc 2,25m. Phần đường dành cho người đi bộ trên hè phố phải có 4-6 

làn người (3,0m - 4,5m) 

 
Hình 2.8: Tuyến phố đi bộ độc lập Nguồn: [14] 

 Giải phân cách giữa đường đi bộ với đường giao thông cơ giới trong trường hợp bố 

trí đường đi bộ song hành lấy từ 2m – 3m đối với đường đô thị, từ 1,5m – 2m đối với 

đường trong đơn vị ở. Trên giải phân cách trồng cây xanh kết hợp để ngăn bụi và tiếng 

ồn. [14] 

 Chiều rộng vỉa hè để tổ chức đi bộ gồm 4 thành phần chính: 

• Giải lưu không trước các công trình: 0,5m – 1,0m [16] 

• Phần đường dành cho người đi bộ: n x 0,75m  

• Giải kĩ thuật: 0,75m – 1,0m 

 Chiều rộng của vỉa hè có tổ chức đi bộ trên tuyến phố chính khu vực nên lấy từ 

6,75m – 9,5m, trên tuyến phố khu vực lấy từ 5,75m – 8,0m cho 4 làn người đi bộ hai 

chiều. Chiều rộng lối đi bộ qua đường nên lấy từ 3m – 4m đủ cho 4 làn người và đảm bảo 

an toàn. Độ dốc dọc của đường đi bộ không nên lớn hơn 6% nếu > 6% phải tổ chức bậc 

và phải đảm bảo độ dốc từ 6% - 10%. Nếu bố trí đi bộ qua đường bằng đường ngầm, tĩnh 

không của ngầm phải đảm bảo không nhỏ hơn 2,5m. [14] 

 Do tuyến phố đi bộ tại Việt Nam được chuyển đổi từ đường giao thông cơ giới và chỉ 

hoạt động vào cuối tuần, nên vỉa hè sẽ giúp tăng mức độ kết nối giữa không gian bên 

trong công trình và môi trường bên ngoài, thúc đẩy giao tiếp cộng đồng và khuyến khích 

hoạt động đi bộ. Vì thế, không gian vỉa hè sinh động với bằng các hoạt động kinh doanh 

phía trước công trình, điểm dừng chân, chỗ ngồi nghỉ… sẽ đảm bảo tuyến phố đi bộ hấp 

dẫn, an toàn và thuận tiện. 
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Hình 2.9: Không gian vỉa hè sinh động 

 Tùy thuộc vào chiều rộng của vỉa hè, lòng đường và chức năng tuyến phố đi bộ, để 

thiết kế không gian phù hợp, đáp ứng nhu cầu sử dụng không gian của từng nhóm đối 

tượng. 

 
Hình 2.10: Chiều rộng vỉa hè cho các hoạt động của con người Nguồn: [69] 

 (1). Đối với tuyến phố có vỉa hè nhỏ, có thể bố trí vỉa hè lệch với chiều rộng tối thiểu 

1,8m và lối đi bộ từ 2,4m trở lên. Khi không trồng được cây xanh, cần nghiên cứu sử 

dụng các phương án cảnh quan thay thế. Nếu không thể bố trí vỉa hè hai bên tuyến phố, 

ưu tiên lựa chọn phương án đường phố chia sẻ, tức là tuyến phố đi bộ bán thời gian. Bố 

trí các thiết bị đường phố gọn trong khu vực bó vỉa hoặc giải kỹ thuật. 

 (2,3). Đối với tuyến phố có vỉa hè trồng được cây xanh và có khoảng lùi công trình, 

thì có thể bố trí lối đi bộ rộng tối thiểu 2m, các hố trồng cây rộng tối thiểu 1,5m. Các tiện 

ích nên bố trí cùng dải đất trồng cây. 

 (4). Tuyến phố có hoạt động bán lẻ thì cần không gian mặt tiền cho hoạt động thương 

mại, khi không đủ không gian để trồng cây bóng mát, cần bố trí các dải cảnh quan hoặc 

chậu cây. 
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 (5). Tuyến phố cần không gian tầng trệt cho hoạt động thương mại, mở rộng mặt tiền 

cửa hàng để tăng sức hút với người đi bộ. Hố trồng cây, chậu cây và chỗ ngồi cần tạo 

thành khu vực đệm giữa người đi bộ và dòng di chuyển của các phương tiện hoặc xe đạp 

thời gian trong không có hoạt động đi bộ. 

 (6,7). Khai thác hoạt động thương mại trên các tuyến phố có vỉa hè rộng, lối đi bộ 

thiết kế rộng 2,4m trở lên cho phép người đi bộ thoải mái. Tăng cường các hoạt động bổ 

trợ, chỗ ngồi, điểm dừng chân… để tuyến phố đi bộ trở lên hấp dẫn và thu hút. 

 Theo Bộ công cụ thiết kế cho người đi bộ sẽ giúp việc tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan tuyến phố đi bộ đảm bảo công năng và có tính thẩm mỹ [69], song các thiết kế 

cần phù hợp với điều kiện hiện trạng của các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử.  

 Chiều rộng trung bình của các làn đường đi bộ theo nghiên cứu của D. Prinz là 0,5-

0,75m/làn đi bộ, có thể bố trí nhiều làn; bố trí cây xanh bóng mát hoặc khóm cây bụi kết 

hợp giải kỹ thuật là 1,5m và điểm dừng chân, kết hợp bồn cây là 1,5m. Tùy thuộc với 

từng mặt cắt đường ta có thể tổ chức không gian phù hợp để đảm bảo tính thuận lợi, hấp 

dẫn và an toàn cho người đi bộ. [89] 

 
Hình 2.11: Chiều rộng trung bình của các làn đường đi bộ Nguồn: [89] 

 Như vậy, qua các nghiên cứu cơ sở lý luận phía trên kết hợp điều tra khảo sát và 

đánh giá hiện trạng các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội, tác giả 

đề xuất các thành phần chính trong tổ chức không gian của một tuyến phố đi bộ hoàn 

chỉnh gồm : 

• Giải lưu không trước các công trình: 0,5m – 3,0m  

• Phần đường dành cho người đi bộ: n x 0,75m  

• Giải kĩ thuật: 0,75m – 1,5m  



60 

 

• Lòng đường cơ giới dành cho người đi bộ: n x 3,75m (do tuyến phố đi bộ được 

chuyển đổi từ đường giao thông cơ giới và có thể hoạt động toàn/bán thời gian) 

 
Hình 2.12: Các thành phần chính trên tuyến phố đi bộ 

* Quy định kỹ thuật chiếu sáng  

 Chiếu sáng đường phố phải tạo được độ chói cần thiết để mắt nhận biết được các chi 

tiết nhỏ, ở độ tương phản thấp với tốc độ cao, tương ứng với tình huống giao thông. [5] 

 Độ chói phải đồng đều trên mặt đường cả theo phương dọc và phương ngang, hạn 

chế sự xuất hiện các khoảng tối, nơi có thể che dấu các mối nguy hiểm. 

 Chiếu sáng đường đô thị phải bảo đảm các yêu cầu sau: 

TT Cấp đường Đặc điểm Độ chói 

trung 

bình tối 

thiểu, 

Ltb(cd/m2) 

Độ đồng 

đều độ 

chói 

chung, 

Uo 

Độ đồng 

đều độ 

chói dọc, 

Ul 

Chỉ số 

lóa 

không 

tiện 

nghi G, 

tối 

thiểu 

Độ tăng 

ngưỡng 

TI tối 

đa, (%) 

Độ rọi 

ngang 

trung 

bình tối 

thiểu, 

En,tb(lx) 

1 Đường cấp 

đô thị: 

Đường trục 

chính, 

đường 

chính đô 

thị, đường 

liên khu 

vực 

Có dải 

phân cách 

1,5 0,4 0,7 5 10 10 

Không 

dải phân 

cách 

2 0,4 0,7 6 10 20 

2 Đường cấp 

khu vực: 

đường 

chính khu 

vực, đường 

khu vực 

Có dải 

phân cách 

1 0,4 0,6 4 10 7 

Không 

dải phân 

cách 

1,5 0,4 0,6 5 10 10 

Bảng 2.2: Quy định chiếu sáng đường đô thị 
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 Trường hợp đường phố có hè phố, yêu cầu độ rọi trung bình trên hè phố bằng 50% 

độ rọi trung bình tối thiểu của độ rọi mặt đường liền kề nêu trên bảng. 

 Cột đèn 

 Độ cao cột đèn ảnh hưởng đến độ đồng đều độ chói ngang của đường, được chọn 

phù hợp với kiểu bố trí đèn.  

Kiểu bố trí đèn Một phía Đối diện So le 

Độ cao cột đèn, H H ≥ l H ≥ 0,5l H ≥ 2/3l 

Ghi chú: l là chiều rộng đường 

Bàng 2.3: Quy định kiểu bố trí đèn 

 Khoảng cách giữa hai cột đèn ảnh hưởng đến độ đồng đều độ chói dọc của đường, 

phụ thuộc vào kiểu bố trí đèn, độ cao cột đèn, loại đèn và đặc điểm quang học của đèn. 

 Không để cây xanh che ánh sáng đèn trong phạm vi mặt đường thiết kế chiếu sáng và 

khoảng cách tối thiểu của cột đèn chiếu sáng đối với cây xanh tối thiểu 1m. 

 Tại các nút giao thông, phải bố trí cột đèn tại các lối đi bộ qua đường. Cột đèn tại các 

nút phải được nhìn thấy từ khoảng cách tối thiểu 200m. 

 Chiếu sáng công trình giao thông cho người đi bộ và xe đạp. 

 Chiếu sáng phải bảo đảm cho người đi bộ và xe đạp thấy rõ mặt đường. 

 Độ rọi trên mặt ngang được quy định theo độ rọi mặt ngang trung bình (En,tb, lx) và 

độ rọi mặt ngang tối thiểu  (En,min, lx) trên bề mặt của đường. Các giá trị yêu cầu của độ 

rọi mặt ngang quy định theo hai loại đường đi bộ và xe đạp phải đạt các giá trị số tối 

thiểu. 

TT Loại đường Độ rọi ngang (lx) 

  Trung bình, En,tb Tối thiểu, En,tb 

1 Đường đi bộ, xe đạp tại các trung tâm đô thị 20 10 

2 Đường đi bộ, xe đạp ở các khu vực khác 10 5 

Bảng 2.4: Quy định độ rọi ngang 

d. Phân tích cảm thụ thị giác 

 Dựa vào các đặc tính về cảm thụ thị giác sẽ giúp việc tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan tuyến phố đi bộ đạt hiệu quả cao, bởi việc bố trí, sắp xếp, quy hoạch và thiết 

kế có ý đồ cụ thể, nhằm định hướng, dẫn dắt và tạo lập liên kết không gian có chủ đích. 

Vì thế, giúp người đi bộ dễ dàng bị lôi cuốn vào những không gian mới lạ, đấy sức hấp 

dẫn. [27] 

* Khả năng nhận thức của mắt trong không gian đô thị 

 Mắt người chỉ có thể nhìn thấy một phạm vi nhất định theo một hướng. Ranh giới 

của nó không hoàn toàn là ranh giới cứng, vì vậy ta có thể gọi phạm vi nhìn thấy của mắt 

là trường nhìn.  

• Trường nhìn là phạm vi nhìn thấy của mắt theo một hướng nhất định. 
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• Trường nhìn theo phương ngang: Mắt người nhìn sang hai bên được một góc là 

1200 (mỗi bên 600), không kể việc quay đầu. 

• Trường nhìn theo phương đứng: So với cường nằm ngang, mắt người nhìn lên 

được một góc là 300, nhìn xuống một góc là 450. 

• Trường nhìn tập trung: Là phạm vi nhìn trong một hình nón có góc ở đỉnh là 

220-270, thẳng với hướng nhìn. 

 

 
Hình 2.13: Tầm nhìn không gian của mắt người Nguồn: [91] 

 Ngưỡng nhìn xa, khả năng phân biệt của mắt: Mắt người có khả năng nhận biết, 

phân biệt các vật thể ở khoảng cách khác nhau tùy thuộc kích thước, độ chi tiết của các 

vật thể. [27] 



63 

 

• Khoảng cách 3m: Nhận biết được những chi tiết nhỏ của công trình (hoa sắt, phù 

điêu...) 

• Khoảng cách 25m: Nhận biết được những chi tiết lớn của công trình (cửa sổ, lan 

can) 

• Khoảng cách 140m: Phân biệt những mảng khối của công trình 

• Khoảng cách 140-1200m: Bóng dáng, hình khối cơ bản của công trình 

• Ngoài 1200m: Công trình trở thành phông, nền cho các vật thể đứng trước. Với sự 

ảnh hưởng của khí hậu, ánh sáng, mắt người chỉ nhìn thấy những bóng dáng mờ 

của các công trình lớn, bóng dáng núi đồi. Vì vậy có thể coi đó là giới hạn nhìn. 

Mắt người có khả năng phân biệt được 3500 lần kích thước của vật thể. Chúng ta nhận 

biết được hoạt động của một người ở khoảng cách tối đa là 130m, nhận ra một khuôn mặt 

ở khoảng cách tối đa 24m và những cử động của nét mặt tối đa ở khoảng cách 12m. [49] 

* Thời gian cảm thụ - Cảm thụ không gian trong sự chuyển động 

 Mắt người cần có một khoảng thời gian nhất định để có thể quan sát và cảm thụ được 

vật thể. Thời gian để cảm thụ vật thể phụ thuộc vào mức độ đơn giản hay phức tạp của 

vật thể, khối lượng thông tin mà vật thể đó muốn biểu đạt. Càng những công trình quan 

trọng trong không gian càng cần nhiều thời gian để có thể quan sát, nhìn rõ và cảm thụ 

dẫn. [27] 

 Tuy nhiên, con người cảm thụ không gian đô thị hầu hết trong quá trình chuyển 

động. Do đó, thời gian để cảm thụ vật thể trong đô thị nhìn chung là có giới hạn. Thời 

gian được tính bằng: 

Tcảm thụ = Quãng đường nhìn rõ vật thể (trong trường nhìn)/Tốc độ chuyển động 

 Với những tuyến đường giao thông có tốc độ chuyển động khác nhau thì việc thiết kế 

các công trình cạnh tuyến đường cũng khác nhau. Điều này tạo nên cảnh quan khác biệt 

giữa các tuyến phố.  

* Tính liên kết thị giác 

 Những vật thể đặt gần nhau tạo nên một lực liên kết chúng về mặt thị giác. Đặc tính 

này tạo nên khả năng dẫn hướng của các vật thể với hoạt động của con người. [27] 

 Vật thể càng đặt gần nhau lực thị giác càng mạnh và ngược lại. Khái niệm gần hay xa 

này không phụ thuộc vào khoảng cách thật mà tùy theo vị trí ta quan sát các vật thể.  

 Tính liên kết thị giác hay lực thị giác là đặc tính quan trọng để chúng ta vận dụng 

trong việc tổ hợp các không gian dẫn dắt, không gian liên kết, không gian đóng mở. 

* Những yếu tố tác động đến sự thụ cảm thị giác 

• Các vật thể tạo hướng nhìn: Do đặc tính liên kết của lực thị giác mà trong không 

gian mắt người bị dẫn hướng bởi các vật thể. Những vật thể này có thể tạo sự tập 
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trung tia nhìn hoặc cũng có thể làm phân tán tia nhìn đối với một hướng nhìn 

chính hoặc một công trình chủ đạo. 

 
Hình 2.14: Minh họa các vật thể tạo hướng nhìn Nguồn: [27] 

• Quan hệ phông hình: Độ tương phản phông hình do ánh sáng, màu sắc, cao độ, 

khối hoặc chất liệu tạo ra cho chúng ra khả năng phân biệt nhận biết vật thể khác 

nhau. Độ tương phản càng lớn chúng ta càng dễ nhận biết và cảm thụ được vật thể. 

• Đường viền (sky line, siluyet): Là ranh giới giữa công trình, quần thể công trình 

hoặc toàn đô thị với bầu trời. Cảm thụ thị giác về ranh giới này rất rõ do tương 

phản giữa công trình và bầu trời mạnh. Nhất là khi nhìn toàn cảnh hoặc khi quan 

sát không gian vào lúc chiều muộn. Cảm giác xa – gần giữa các công trình nhòe đi 

và chỉ còn bóng dáng của các công trình, hoặc nét viền phần giáp với bầu trời sẫm 

in trên nền trời. Rất cần lưu ý đến yếu tố này khi thiết kế các công trình cao tầng, 

hình thức mái của công trình phải quan tâm đến siluyet toàn cảnh vì nó là thành 

phần quan trọng tạo nên những ấn tượng về không gian chung của đô thị. 

• Chuỗi phối cảnh: Hình ảnh đô thị là một chuỗi nhận thức về các cảnh, hình ảnh, 

chúng được liên kết và xử lý qua bộ não để tạo nên một ấn tượng, một sự cảm thụ 

chung về không gian. Vì vậy cần chú ý tới không gian đô thị trên các chuỗi phối 

cảnh, theo tuyến các điểm nhìn kế tiếp. Các cảnh trên tuyến cần có sự tương đồng, 

liên kết, chuyển hóa mới tạo được những hình ảnh thống nhất về đô thị. 

* Những yếu tố tâm lý thị giác 

• Tâm lý của người cảm thụ: Trạng thái tâm lý vui, buồn cho sự cảm nhận về 

không gian khác nhau. 

• Trình độ, văn hóa, tập quán, tín ngưỡng của người nhận thức: Ví dụ khách du 

lịch quốc tế Tây Âu coi trọng vẻ đẹp tự nhiên, hoang sơ, thích được tiếp xúc với tự 

nhiên. Tâm lý thích nhiều màu sắc (đỏ, vàng) trong trang trí của người Trung 

Quốc. 

• Tâm lý theo lứa tuổi, giới: Thanh niên, thiếu niên ưa thích các không gian vui 

nhộn, sống động sẽ có cảm nhận tích cực với các không gian công cộng đông đúc 

hơn người có tuổi. Phụ nữ thích nhữngk hông gian có cảm giác an toàn. Yếu tố 
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tâm lý này cần được quan tâm khi thiết kế các không gian cho các đối tượng, lứa 

tuổi khác nhau. 

• Cảm giác về thời gian, dấu ấn nơi chốn (kỷ niệm, tình cảm): cũng tác động lên 

sự cảm thụ thị giác khác nhau. 

e. Lý thuyết về hoạt động của con người trong tổ chức KGKTCQ tuyến phố đi bộ 

 Tuyến phố đi bộ là không gian công cộng, các hoạt động của con người trong không 

gian công cộng được Jan Gehl xây dựng gồm: Hoạt động thiết yếu; Hoạt động tự chọn; 

Hoạt động xã hội. Ông quan niệm không gian công cộng là nơi phản ánh sinh động tính 

chất của không gian giao tiếp cộng đồng, nơi mà mọi người đều có khả năng dể dễ dàng 

tiếp cận, tiếp xúc, tham gia vào các sự kiện, cảm nhận về cuộc sống đô thị. Ông nhấn 

mạnh vai trò tỉ lệ giữa kích thước công trình với con người, trong đó sự cảm nhận của 

con người là điều quan trọng nhất. [76] 

 Nếu nhìn quang cảnh đường phố là điểm xuất phát để định rõ ba loại hoạt động ngoài 

trời, có thể thấy những hoạt động thiết yếu, những hoạt động tự chọn và hoạt động xã hội 

diễn ra trong cách kết hợp tuyệt vời. Người đi bộ, ngồi và trò chuyện, các hoạt động chức 

năng, hoạt động giải trí và hoạt động xã hội gắn chặt với nhau trong sự kết hợp có thể 

tưởng tượng ra được. Hoạt động đi bộ thường diễn ra ở môi trường bên ngoài và không 

bắt đầu từ một loạt hoạt động đơn lẻ. Vì thế cần tạo được tính đa dạng trong không gian, 

để tăng sức hấp dẫn của tuyến phố đi bộ, như Emily Talen đã đưa ra quan điểm cần thiết 

để phát triển đa dạng các khu dân cư Mỹ, bắt nguồn sâu xa từ mục tiêu công bằng xã hội 

thông qua thiết kế. Bà đề xuất ba tiêu chí gồm: sử dụng hỗn hợp, tính kết nối và tính an 

toàn trong không gian. Những yếu tố này mang tính khái quát cao và có tác động dây 

chuyền với nhau tạo nên không gian đa dạng. [24] 

2.1.3. Lý thuyết về bảo tồn di sản trong tổ chức KGKTCQ tuyến phố đi bộ 

 Do tuyến phố đi bộ phần lớn được hình thành trong khu vực nội đô lịch sử, nơi chứa 

đựng quỹ di sản vật thể và phi vật thể phong phú. Vì thế việc bảo tồn các công trình kiến 

trúc có giá trị không chỉ phát huy các giá trị văn hóa truyền thống quý báu, tạo lập bản 

sắc, mà còn giúp hồi sinh các di sản kiến trúc và tăng nguồn thu cho ngân sách địa 

phương. Từ đó, sử dụng tái đầu tư và tái phát triển các tuyến phố đi bộ hiệu quả, bền 

vững.  

* Bảo tồn đặc tính môi trường cảnh quan đô thị 

 Theo lý thuyết của Franco Minissi đã đề ra về “Bảo tồn và phát huy môi trường, với 

mô hình là: CQĐTKS = Lịch sử quỹ di sản KT-ĐT + Kỹ thuật XD cổ & hiện đại + bố cục 

nghệ thuật kiến trúc + bảo tàng [26]. 

 Bảo tồn và phát huy đặc tính môi trường cảnh quan đô thị là quá trình phức tạp trong 

bối cảnh phát triển đô thị hoặc khu nội đô lịch sử cần có biện pháp tổng hợp giữa bảo tồn 

và phát huy giá trị di sản của môi trường không gian kiến trúc trên cơ sở phát triển theo 
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hướng di sản văn hóa bền vững và quy hoạch phát triển chung của thành phố, với yếu tố 

cần xác định như sau: 

• Xác định đặc điểm cấu trúc và hình thái không gian đô thị đặc thù và xu hướng 

phát triển đối với mỗi khu vực 

• Phân loại các công trình kiến trúc cần bảo tồn, cải tạo và phát huy. Còn các công 

trình kiến trúc ít có giá trị có thể dỡ bỏ, tính chất chức năng công trình được xây 

dựng thay thế mới 

• Xác định nhóm công trình về quỹ di sản trong môi trường cảnh quan đô thị hoặc 

khu phố Pháp, xác định ranh giới của vùng ảnh hưởng của các di tích và phân 

vùng bảo vệ di sản 

• Xác định khuynh hướng phát triển và chức năng sử dụng trong tương lai của mỗi 

khu vực và mối liên kết của chức năng trong tổng thể đô thị 

• Xác định chiều cao, bố cục, hình khối và các vị trí cho các công trình và điểm 

nhấn đô thị mới sao cho chúng không bị xâm phạm tới cấu trúc tổng thể đô thị đã 

hình thành trong quá khứ 

* Bảo tồn và sử dụng thích ứng di sản 

 Mục tiêu cơ bản khi tiến hành bất cứ công việc nào với di sản là kéo dài sự tồn tại 

của chúng, thường thì nhiệm vụ này trực tiếp dẫn tới việc bảo tồn, được thừa nhận là một 

trong những dạng công việc cơ bản cần được tiến hành với các di tích và di sản. Mục đích 

chính là kéo dài tuổi thọ của di sản, cần gắn kết chúng một cách tích cực vào cuộc sống 

của xã hội đương đại, mục tiêu này có thể đạt được bằng hai cách sau: 

• Nhấn mạnh các giá trị nghệ thuật, giá trị lịch sử bằng cách phục chế, khôi phục, 

cải tạo, trùng tu. 

• Đưa vào chức năng sử dụng mới phù hợp và thích ứng 

 Cải tạo di sản là tìm kiếm giải pháp sử dụng hợp lý các công trình có giá trị lịch sử 

nhằm bảo vệ và sử dụng di tích một cách toàn diện, nâng cao giá trị của di sản như một 

bộ phân văn hóa, cải thiện chất lượng môi trường đô thị, hoàn thiện các chức năng và hệ 

thống phục vụ của khu đô thị. Các yếu tố các định nội dung và chức năng sử dụng của di 

sản có thể được phân thành các nhóm đặc trưng sau: 

• Ý nghĩa tư tưởng, giá trị lịch sử và nghệ thuật 

• Chức năng đặc thù, quy mô và tính chất của giải pháp về hình khối không gian 

• Tính chất môi trường, vị trí trong cấu trúc đô thị 

 Đối với di sản kiến trúc, bên cạnh việc bảo tồn di sản và môi trường cảnh quan đô thị 

thì việc sử dụng thích ứng các công trình và đô thị được xây dựng từ thời Pháp thuộc cho 

mục đích công cộng sẽ là một trong các phương diện về mục đích bảo tồn và phát huy giá 

trị di sản của khu vực nội đô lịch sử [26]. 
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* Bảo tồn đặc trưng văn hóa phi vật thể 

 Những quan niệm về môi trường ở, và thậm chí môi trường sống đô thị đóng một vai 

trò hết sức quan trọng trong sự lý giải cấu trúc không gian đô thị. Yếu tố phi vật thể có 

thể nhìn nhận như bản sắc cần thiết trong thế giới có sự va chạm văn hóa, hay xu hướng 

hội nhập.  

 Phương Tây chú trọng tính logic, rành mạch, kỹ thuật, kiểu hình thái đều đặn, hình 

học. Phương Đông lại chú trọng tính nhân văn, tư duy pha trộn, ước lệ, kiểu hình thái 

mềm, linh hoạt, phi hình học. Văn hóa truyền thống được tích lũy và chắt lọc trong đời 

sống cộng đồng qua nhiều thế hệ. Văn hóa bản địa liên quan đến yếu tố địa phương, thổ 

nhưỡng. Văn hóa thâm nhập tiếp cận từ nhiều phía của cả phương Đông và phương Tây. 

Tuy nhiên, sự thẩm thấu và chọn lọc tùy thuộc vào mỗi địa phương. [11] 

 Hình thái đều đặn, hình học kiểu phương Tây được áp dụng trong tư duy quy hoạch 

các khu phố dạng ô cờ trong khu phố Cũ, kết hợp và pha trộn ước lệ kiểu phương Đông 

tồn tại rõ rệt trong khu phố Cổ, không gian hồ Gươm, không gian hồ Trúc Bạch. Có sự 

thẩm thấu và chọn lọc trong đặc điểm cấu trúc không gian khu vực nội đô lịch sử Hà Nội 

ở khía cạnh văn hóa phi vật thể. 

2.2. Cơ sở pháp lý về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu 

vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội 

2.2.1. Hệ thống các văn bản quy phạm pháp luật của Nhà nước 

* Luật Quy hoạch đô thị năm 2009  

 Tại Điều 31 Lập quy hoạch để cải tạo, chỉnh trang đô thị, phát triển khu đô thị mới 

và trục đường mới trong đô thị: Phải đảm bảo nguyên tắc sử dụng đất hợp lý, tiết kiệm, 

tận dụng hiệu quả hệ thống hạ tầng hiện có, gắn kết chặt chẽ giữa khu vực phát triển mới 

và đô thị hiện có, đảm bảo sự đồng bộ và hoàn thiện về hệ thống các công trình hạ tầng 

xã hội, hạ tầng kỹ thuật và dịch vụ đô thị, hài hòa giữa các khu vực phát triển mới với các 

khu vực dân cư hiện có, bảo vệ tài nguyên thiên nhiên, và gìn giữ bản sắc của khu vực. 

[30] 

*Luật Thủ đô được Quốc hội khóa XV, kỳ họp thứ 7 thông qua ngày 28 tháng 6 năm 

2024 và có hiệu lực từ ngày 02 tháng 07 năm 2024 

 Tại Chương III: Xây dựng, phát triển, quản lý và bảo vệ Thủ đô;  

 Tại mục a, khoản 5, Điều 18: Tại khu vực nội đô lịch sử được xây dựng không gian 

công cộng, tăng tỷ lệ đấy cây xanh sử dụng công cộng và bảo tồn, phát huy giá trị văn 

hóa, phát triển du lịch. 

 Tại mục 1, Điều 20: Việc cải tạo, chỉnh trang đô thị trên địa bàn Thành phố phải phù 

hợp quy hoạch, quy chế quản lý kiến trúc, thiết kế đô thị; bảo vệ các di sản văn hóa, lịch 

sử, thiên nhiên, kiến trúc, cảnh quan của Thủ đô; bảo đảm quy chuẩn, tiêu chuẩn về xây 
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dựng, phòng cháy, chữa cháy; nâng cao tiện ích đô thị, cải thiện môi trường sống cho dân 

cư khu vực cải tạo, chỉnh trang. 

 Tại Điều 21: Phát triển văn hóa, thể thao, du lịch 

 (1). Việc bảo vệ và phát triển văn hóa Thủ đô phải xứng tầm với truyền thống nghìn 

năm Thăng Long – Hà Nội; xây dựng Hà Nội là trung tâm hội tụ, kết tinh văn hóa của cả 

nước; xây dựng văn hóa người Hà Nội hào hoa, thanh lịch, nghĩa tình, văn minh, tiêu 

biểu cho văn hóa, lương tri và phẩm giá con người Việt Nam. 

 (3). Các khu vực, di tích, di sản, công trình sau đây được tập trung nguồn lực để bảo 

vệ và phát huy giá trị văn hóa : 

a) Khu vực Ba Đình; 

b) Di tích lịch sử Khu lưu niệm Chủ tịch Hồ Chí Minh tại Phủ chủ tịch; Lăng Chủ tịch 

Hồ Chí Minh, Bảo tàng Hồ Chí Minh; 

c) Di tích Trung tâm Hoàng Thành Thăng Long, Văn Miếu – Quốc Tử Giám và các di sản 

văn hóa khác được Tổ chức Giáo dục, Khoa học và văn hóa của Liên hợp quốc 

(UNESCO) công nhận là di sản văn hóa và thiên nhiên thế giới, di sản văn hóa phi vật thể 

đại diện của nhân loại, di sản văn hóa phi vật thể cần được bảo vệ khẩn cấp, di sản tư liệu 

thuộc Chương trình Ký ức thế giới. 

d)  Khu di tích Cổ Loa và các di tích quốc gia đặc biệt khác, các di tích quốc gia, bảo vật 

quốc gia, di sản văn hóa phi vật thể thuộc danh mục di sản văn hóa phi vật thể quốc gia 

trên địa bàn Thành phố; di tích cấp Thành phố; di sản văn hóa trong danh mục được kiểm 

kê; 

e) Khu vực hồ Hoàn Kiếm, khu vực Hồ Tây 

f) Phố cổ, làng cổ, làng nghề, làng có nghề truyền thống tiêu biểu 

g) Công trình kiến trúc có giá trị 

 Điều 30. Phát triển hạ tầng kỹ thuật, hạ tầng giao thông 

(3). Chính sách phát triển đường vành đai, trung tâm logistic, hệ thống giao thông công 

cộng trên địa bàn Thành phố và kết nối với các tỉnh, thành phố trực thuộc tủng ương có 

hoạt động liên kết, phát triển vùng với Thủ đô 

(4) Khuyến khích áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành hệ thống giao thông 

vận tải ; 

 Thành phố Hà Nội đưa ra 5 vùng hạn chế phương tiện giao thông gây ô nhiễm, trong 

đó vùng thứ nhất là khu vực tập trung các hoạt động phát triển kinh tế, văn hóa, xã hội; 

mật độ dân cư cao, có các khu vực/địa danh cần được bảo tồn, có tiềm năng phát triển du 

lịch văn hóa xã hội. Các phương tiện giao thông cơ giới đường bộ theo quy định tại 

Khoản 1 Điều 34 Luật Trật tự an toàn giao thông đường bộ 2024 (trừ ô tô điện, xe máy 

điện) di chuyển vào cùng phát thải thấp phải tuân thủ theo các tiêu chuẩn khí thải cụ thể, 

trừ các phương tiện ưu tiên. Quận Hoàn Kiếm được lựa chọn thí điểm vùng phát thải 
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thấp, thời gian dự kiến từ năm 2025 bởi hệ thống giao thông hoàn thiện, mật độ dân cư 

đông, hệ thống giao thông, biển báo đồng bộ, đặc biệt địa bàn lại có các tuyến phố đi bộ, 

phố cổ cấm hoàn toàn phương tiện giao thông vào cuối tuần. Chính quyền quận sẽ lựa 

chọn ra một só khu vực đủ điều kiện như xung quanh khu vực Hồ Hoàn Kiếm, khu vực 

phố Cổ… còn khu vực khác sẽ có phương án tổ chức, phân luồng giao thông.  

* Quyết định số 1259/QĐ-TTg của Thủ tướng Chính phủ phê duyệt Điều chỉnh Quy 

hoạch chung xây dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2030 và tầm nhìn 2050 - Quy định 

quản lý theo đồ án Quy hoạch chung xây dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2023 và tầm 

nhìn 2050 

 Tại Mục VI. Định hướng phát triển không gian (Trang 231, quyển II) đưa ra viễn 

cảnh xây dựng Thủ đô Hà Nội Xanh – Văn hiến – Văn Minh – Hiện đại trên nền tảng gìn 

giữ những giá trị về cảnh quan tự nhiên, những khoảng không gian xanh gắn với làng 

nghề truyền thống, hệ thống các di tích lịch sử phong phú, xây dựng thành phố năng động 

và hiện đại với kết cấu hạ tầng tiên tiến, đồng bộ hoàn chỉnh, phát triển lối sống văn 

minh, thanh lịch của người Hà Nội. Với việc thiết lập “hành lang xanh” là vùng trung 

gian để cân bằng giữa bảo tồn và phát triển, góp phần cho sự phát triển bền vững của Hà 

Nội. [32; 33] 

 Tại Mục 2.1 Phần II. Quy định cụ thể: nêu rõ tuyến phố đi bộ là định hướng chính 

trong mỗi phân khu (A1-A7) nhằm tăng cường chất lượng cảnh quan, phát triển hệ thống 

không gian mở, không gian xanh và không gian văn hóa. Các tuyến phố đi bộ kết nối các 

quảng trường với công trình văn hóa, thương mại, dịch vụ tạo nên một tổng thể đa chức 

năng, hấp dẫn người dân và du khách. 

* Thông tư 06/2013/TT-BXD hướng dẫn về nội dung Thiết kế đô thị 

 Tại Điều 17. Nội dung đồ án Thiết kế đô thị cho một tuyến phố gồm Thiết kế không 

gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố mới và cũ.  

Nội dung thiết kế không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố mới 

• Đánh giá hiện trạng đề xuất Thiết kế đô thị về: mật độ, tầng cao, khoảng lùi, tỷ lệ 

cây xanh trên tuyến phố. Các nội dung này phải tuân thủ theo quy hoạch chung và 

quy hoạch phân khu đã được duyệt. 

• Định hình các khối và hình thức kiến trúc chủ đạo, kiến trúc chính: màu sắc, vật 

liệu sử dụng trong kiến trúc; cụ thể hóa bằng thiết kế sơ bộ kiến trúc các công trình 

điểm nhấn và những kiến trúc nhỏ khác. Thiết kế tổng thể hệ thống cây xanh và 

cảnh quan, chỉ định chủng loại, kích cỡ cây xanh. 

Nội dung thiết kế không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố cũ 

• Đánh giá hiện trạng kiến trúc trên tuyến phố 

• Xác định mật độ xây dựng, hệ số sử dụng đất, tầng cao 
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• Đề xuất nội dung và phương án thiết kế khoảng lùi cho tuyến phố và từng công 

trình, tuân thủ nguyên tắc không được phá vỡ cấu trúc không gian truyền thống 

khu vực và các quy chuẩn, tiêu chuẩn hiện hành 

• Phương án thiết kế cụ thể chiều cao kiến trúc công trình cho tuyến phố gắn với 

mật độ xây dựng. Giải pháp kiểm soát tầng cao cho cả tuyến phố, từng đoạn phố 

• Định hình về kiến trúc: Về hình khối và hình thức kiến trúc chủ đạo: theo xu 

hướng truyền thống hoặc hiện đại hoặc kết hợp. Cụ thể hóa kiến trúc ở những 

thành phần như: mái, cốt cao các tầng, cửa, ban công, lô gia. 

• Định hình công trình kiến trúc điểm nhấn. Đề xuất kiến trúc nhỏ mang tính biểu 

tượng, điêu khắc và trang trí gắn kết với ngôn ngữ hình khối chung của khu vực. 

Đối với biển quảng cáo cần đề xuất kích cỡ, màu sắc, tỷ lệ phù hợp 

• Chỉ định màu sắc chủ đạo trên tuyến phố phù hợp với tập quán, văn hóa 

• Đề xuất giải pháp thiết kế cụ thể, có tính khả thi, sửa chữa những khiếm khuyết 

trong đô thị cũ bằng việc trồng cây xanh bổ sung, làm mái hiên dọc hè phố hoặc 

bằng các biện pháp kỹ thuật khác 

• Đối với hệ thống cây xanh và cảnh quan: lựa chọn chủng loại cây xanh có màu 

sắc, kích cỡ phù hợp với tuyến phố và sẵn có tại địa phương. Giải pháp thiết kế 

mặt nước kết hợp cây xanh đảm bảo phù hợp với cảnh quan xung quanh. 

• Đối với các khu di tích, các công trình di sản văn hóa cần khoanh vùng bảo vệ 

theo Luật di sản, kiểm soát việc xây dựng các công trình xung quanh. 

Trong trường hợp hai tuyến phố cũ và mới liên thông cần phải đề xuất về giải pháp thiết 

kế không gian kiến trúc cảnh quan đảm bảo sự kết nối hài hòa giữa tuyến phố mới và cũ. 

Nội dung thiết kế hạ tầng kỹ thuật 

• Về giao thông: xác định mặt cắt đường, vỉa hè, biển báo giao thông 

• Hạ tầng kỹ thuật khác: xác định chỉ giới đường đỏ, chỉ giới xây dựng, các yêu cầu 

cụ thể đối với tuyến phố, phạ vi và hành lang bảo vệ các công trình ngầm, nổi và 

trên cao. Đề xuất thiết kế sơ bộ các hệ thống trang thiết bị hạ tầng đồng bộ, các 

công trình tiện ích đường phố và chiếu sáng đô thị. 

* Quyết định 1495/QĐ-UBND ngày 18/03/2014 của UBND thành phố về việc phê 

duyệt QH hệ thống cây xanh, công viên, vườn hoa và hồ thành phố Hà Nội đến năm 

2030, tầm nhìn đến năm 2050 

 Với quan điểm phát triển tuân thủ định hướng Quy hoạch chung xây dựng Thủ đô 

Xanh-Văn hiến, Văn minh – Hiện đại nhằm đạt mục tiêu 70% không gian xanh – 30% 

phát triển đô thị.  

 Mạng lưới cây xanh đường phố đảm bảo nguyên tắc “có đường là có cây xanh”. Bảo 

tồn, chăm sóc các tuyến cây xanh đường phố lâu năm, tạo dấu ấn đặc trưng cho từng 
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tuyến phố. Trồng cây trên các tuyến đường mới mở, kết hợp yếu tố thiết kế đô thị với 

thiết kế cảnh quan trên các tuyến đường, giải phân cách có mặt cắt ngang lớn. 

 Tổ chức cây xanh gắn với mặt nước theo hướng không gian mở, tiếp cận đa hướng 

phục vụ cho các hoạt động nghỉ ngơi, thư giãn của người dân. 

 Triển khai các dự án, đồ án có liên quan đến việc khai thác mặt nước sông, hồ Hà 

Nội 

* Quyết định số 6398/QĐ-UBND ngày 24/10/2013 của UBND thành phố Hà Nội phê 

duyệt Quy chế quản lý QH-Kiến trúc khu Phố Cổ Hà Nội 

 Tại Điều 10. Quy định về hệ thống đường giao thông: 

• Giữ nguyên mạng lưới giao thông và mặt cắt ngang đường. Khuyến khích đi bộ và 

phương tiện giao thông sử dụng năng lượng sạch (xe đạp, xe điện).  

• Tổ chức và phát triển phố đi bộ bên trong khu phố đảm bảo thuận lợi về tổ chức và 

kết hối giao thông cơ giới, hậu cần kinh doanh, hạn chế tối đa việc tổ chức cửa 

hàng giữa lòng phố đi bộ. 

2.2.2. Các chủ trương, định hướng và chính sách liên quan 

Theo Quyết định số 1259/QĐ-TTg của Thủ tướng Chính phủ phê duyệt Điều 

chỉnh Quy hoạch chung xây dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2030 tầm nhìn 2050. Khu vực 

nội đô lịch sử được xác định: 

a. Mục tiêu và tầm nhìn 

• Giữ gìn bản sắc văn hóa vùng Thăng Long cổ và tiếp tục xây dựng đô thị lõi trung 

tâm là đô thị hành chính, dịch vụ, văn hóa và lịch sử 

• Xây dựng hệ thống giao thông hiện đại và thân thiện với môi trường 

b. Tính chất khu vực: 

• Trung tâm chính trị, văn hóa lịch sử, thương mại, y tế, đào tạo chất lượng cao của 

cả nước và khu vực 

• Trung tâm hành chính, văn hóa, lịch sử, thương mại, dịch vụ, du lịch, giải trí chất 

lượng cao của Thành phố Hà Nội 

• Là không gian bảo tồn di sản văn hóa Thăng Long cổ và lối sống truyền thống của 

người Hà Nội 

• Là vùng cây xanh cảnh quan đặc trưng 

c. Định hướng phát triển 

 Căn cứ theo Quyết định Số 1259/QĐ-TTg, của Thủ tướng Chính phủ: Phê duyệt Quy 

hoạch chung xây dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2030 và tầm nhìn đến năm 2050 và Quy 

định quản lý theo đồ án Quy hoạch chung xây dựng Thủ đô Hà Nội đến năm 2030 và tầm 

nhìn đến năm 2050 các tuyến phố đi bộ được định hướng trong từng phân khu như sau: 
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TT Phân khu Định hướng chính tổ chức KGKTCQ chung 

1 A1 – Trung tâm 

chính trị Ba Đình 

Không gian: Bảo tồn, phát huy giá trị KGKT đô thị hiện có trang nghiêm, 

kết hợp hài hòa giữa thiên nhiên với các CTKT có giá trị. Khu trung tâm 

chính trị Ba Đình phải gắn kết liên hoàn với KG hồ Tây ở phía Bắc và các 

khu vực liền kề phía Nam (khu vực Quốc Tử Giám, Ga Hà Nội), phía Đông 

(khu phố Cổ và phố Cũ). Bảo vệ và tăng vường mạng lưới KG mở, trục KG 

xanh, các trục phố đi bộ và hệ thống quảng trường 

Kiến trúc: bảo tồn các cụm CTKT đặc biệt như Lăng Chủ tịch HCM, Bảo 

tàng HCM...Bảo tồn các CTKT Pháp đầu thế kỷ XX, bảo vệ giá trị và ngôn 

ngữ KT, phù hợp với KGCQ trong khu vực 

Cảnh quan: Bảo tồn hệ thống di sản, cây xanh trên các trục đường, bên 

trong các khuôn viên công trình và các CTKT có giá trị. Hoàn thiện TKĐT 

các quảng trường giao tiếp và các trục giao thông chính 

Giao thông: Tôn trọng các trục KG chính: trục Hùng Vương. Phải đảm bảo 

kết nối thuận tiện, an toàn với hệ thống giao thông khu vực và thành phố. 

Đảm bảo nhu cầu đỗ xe theo tiêu chuẩn, quy chuẩn, tận dụng tối đa KG 

ngầm để làm ga ra, bãi đỗ xe 

2 A2 – Khu di sản 

Hoàng thành 

Thăng Long 

Bảo tồn và phát huy giá trị di sản văn hóa lịch sử, khai thác phục vụ các 

hoạt động du lịch và quảng bá hình ảnh thành phố Hà Nội 

Xây dựng các bãi đỗ xe phục vụ trong khu di tích, theo hướng hạ ngầm. Tổ 

chức chiếu sáng cảnh quan cục bộ các công trình di tích theo tuyến du lịch, 

các cổng thành 

3 A3 – Khu phố Cổ Không gian: Bảo tồn hình thái cấu trúc các tuyến phố cổ hiện có. Bảo tồn 

trục trung tâm thương mại kết hợp nhà ở truyền thống: Hàng Đào-Hàng 

Đường-Hàng Ngang-Đồng Xuân; Lương Văn Can; Cầu Gỗ... Bảo tồn di 

tích, đền chùa và các CTCC quan trọng như chợ Đồng Xuân, chợ Hàng Da, 

rạp chiếu bóng... Tăng cường các điểm nghỉ ngơi, vui chơi và mua sắm thích 

hợp với không gian truyền thống của khu phố 

Kiến trúc: Tạo lập hình ảnh kiến trúc đô thị cổ đặc trưng như bảo tồn các 

tuyến phố nghề, tái hiện lại những đình đền chùa miếu hoặc công trình được 

xếp hạng di tích đặc biệt 

Cảnh quan: Mở rộng thêm diện tích cây xanh trong lõi phố, bổ sung hệ 

thống cây xanh ven đường 

Giao thông: Đảm bảo hành lang xây dựng đường sắt đô thị đi ngầm. Tổ 

chức các tuyến phố đi bộ theo giờ, theo ngày. Bổ sung bãi đỗ xe, ưu tiên xây 

dựng đỗ xe ngầm và các tiện ích đô thị như chiếu sáng công cộng, biển chỉ 

dẫn du lịch. 

4 A4 – Khu phố Cũ Không gian: Bảo tồn hình thái cấu trúc đô thị cũ, duy trì và khôi phục các 

KGCC, quảng trường, KG xanh, vườn hoa và các yếu tố tạo thành tổng thể 

kiến trúc có giá trị thời Pháp. 

Kiến trúc: Bảo tồn các tuyến phố có nhiều KT đặc trưng như: Hàng Bài; 

Phố Huế; Lý Thường Kiệt; Trần Hưng Đạo... Bảo tồn các di sản KT thuộc 

địa Pháp có giá trị như Biệt thự; Công trình công quyền/văn hóa/tôn giáo 

với đầy đủ sân vườn, tường rào. Ưu tiên phát triển các công trình văn hóa, 

dịch vụ du lịch 

Cảnh quan: Tăng cường chất lượng và sự đa dạng về cảnh quan, phát triển 

hệ thống KG mở, các tuyến đi bộ kết nối quảng trường với CT văn hóa, 

thương mại và dịch vụ, khu phố Cổ, khu vực hồ Gươm 

Giao thông: Phân cấp mạng lưới đường theo đúng chức năng, xây dựng bãi 

đỗ xe ngầm tại các công viên, vườn hoa hoặc quảng trường 
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5 A5 – Khu vực hồ 

Gươm và phụ cận 

Không gian: Bảo tồn hình ảnh đặc trưng của khu vực hồ Gươm 

Cảnh quan: Cải thiện cảnh quan xung quanh hồ Gươm. Bảo tồn không gian 

mặt nước, cây xanh kết nối khu vực hồ Gươm, khu phố Cổ, phố Cũ, khu 

Hoảng thành Thăng Long. Phát triển thêm các vườn hoa, tiểu cảnh, lối đi bộ 

Kiến trúc: Bảo tồn tôn tạo các CTKT có giá trị trên các tuyến phố Đinh 

Tiên Hoàng; Lý Thái Tổ; Hàng Khay; Tràng Tiền... và xung quanh các 

quảng trường công cộng như QT Đông Kinh Nghĩa Thục; QT Lý Thái Tổ; 

QT Chí Linh; QT CMT8. Bảo tồn các CTKT có giá trị về lịch sử,văn hóa, 

cách mạng như đền Ngọc Sơn, đền Bà Kiệu, trung tâm thương mại Tràng 

Tiền... Bổ sung các CT phục vụ tiện ích công cộng phục vụ du lịch, văn hóa 

chất lượng cao 

Giao thông: Đảm bảo hành lang xây dựng đường sắt đô thị, nhà ga, lối lên 

xuống ngầm trên phố Đinh Tiên Hoàng. Đảm bảo nhu cầu bãi đỗ xe ngầm 

và nổi 

6 A6 – Khu vực hồ 

Tây và phụ cận 

Không gian: Thiết lập trục KG hồ Tây, trung tâm chính trị Ba Đình, Hoàng 

thành Thăng Long và khu dân cư phía Tây theo tuyến đường Văn Cao-Liễu 

Giai-Nguyễn Chí Thanh 

Cảnh quan: Bảo tồn và khai thác đặc trưng văn hóa, cảnh quan của hồ Tây, 

hồ Trúc Bạch, các di tích quanh hồ và làng nghề truyền thống. Bảo tồn CQ 

trên các phố Thanh Niên, đường ven hồ Tây, đường Yên Phụ, Thụy Khuê, 

Hoàng Hoa Thám, Lạc Long Quân... Tăng cường chất lượng CQ xung 

quanh hồ Tây, và hình thành các hành lang xanh, KG mở hướng ra hồ. Hình 

thành các tuyến phố đi bộ phục vụ du lịch, kết nối với các di tích và làng 

truyền thống 

Kiến trúc: Bảo tồn không gian và CTKT có giá trị về lịch sử, văn hóa, cảnh 

quan như phủ Tây Hồ, chùa Trấn Quốc, các đình đền chùa có giá trị khác, 

trường trung học Chu Văn An 

Giao thông: Cải tạo, nâng cấp hệ thống giao thông. Bổ sung bãi đỗ xe đảm 

bảo nhu cầu giao thông tĩnh như tại Quảng An, Quảng Bá, dọc đường Âu 

Cơ, đường Lạc Long Quân 

7 A7 – Khu vực 

hạn chế phát triển 

Không gian: Hình thành các trục thương mại – dịch vụ quy mô lớn trên các 

tuyến phố chính hướng tâm như đường Lê Duẩn, Tây Sơn, Liễu Giai, Kim 

Mã, Nguyễn Lương Bằng, Trần Khắc Trân-Kim Liên, Chùa Bộc-Láng Hạ 

Kiến trúc: Bảo tồn, tôn tạo các CT di tích lịch sử, kiến trúc đô thị, các KG 

đặc trưng. Chỉnh trang các trung tâm công cộng, trung tâm thương mại dịch 

vụ, mở rộng quảng trường phía trước công trình, tiến tới xóa bỏ hàng rào để 

mở rộng KG đô thị 

Cảnh quan: Tăng cường KG xanh đô thị, phát triển cây xanh đường phố, 

giữ gìn hệ thống sông hồ mặt nước 

Giao thông: Đảm bảo hành lang an toàn và bảo vệ các tuyến đường sắt đô 

thị và đường sắt quốc gia xuyên tâm theo quy định. Kết nối các ga đường sắt 

đô thị ngầm đồng bộ, phù hợp, dễ dàng chuyển tiếp với các loại hình giao 

thông khác. Phân cấp mạng lưới đường bộ đô thị rõ ràng theo cấp hạng. 

Bảng 2.5: Tổng hợp định hướng chính của khu vực nội đô lịch sử  Nguồn: [41] 

d. Định hướng phát triển kinh tế đêm 

 Theo Quyết định 1129/QĐ-TTT ngày 27 tháng 7 năm 2020 của Thủ tưởng 

Chính phủ phê duyệt Đề án phát triển kinh tế ban đêm ở Việt Nam và Quyết định 

Ban hành Đề án Một số mô hình phát triển sản phẩm du lịch đêm. 
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* Mục tiêu tổng quát: Phát huy lợi thế các dịch vụ ban đêm để phát triển sản phẩm du 

lịch đêm đa dạng, đặc sắc, bền vững, có chất lượng và giá trị gia tăng cao. Khẳng định 

thương hiệu và nâng cao năng lực cạnh tranh điểm đến du lịch, tăng cường thu hút khách, 

tăng chi tiêu và kéo dài thời gian lưu trú của khách du lịch nội địa và quốc tế, góp phần 

đưa du lịch đêm trở thành sản phẩm chủ đạo để phát triển kinh tế đêm ở Việt Nam nói 

chung và ở Hà Nội – Khu vực nội đô lịch sử nói riêng. 

* Mục tiêu cụ thể: 

- Đến năm 2025: 

• Phấn đấu các địa bàn: Hà Nội có tối thiểu 01 mô hình về phát triển sản phẩm du 

lịch đêm. Hình thành tổ hợp giải trí đêm riêng biệt và tăng thời gian lưu trú trung 

bình của khách du lịch ở các địa bàn thực hiện Đề án ít nhất 01 đêm. 

- Đến năm 2030: 

• Mở rộng hình thành tổ hợp giải đêm riêng biệt tại các trung tâm du lịch lớn. Phát 

triển đồng bộ sản phẩm du lịch đêm tại các trung tâm du lịch, nơi có lượng khách 

du lịch tập trung đông.Và hình thành thương hiệu sản phẩm du lịch đêm của Việt 

Nam. 

- Các mô hình phát triển sản phẩm du lịch đêm: 

• Mô hình hoạt động biểu diễn văn hóa, nghệ thuật 

• Mô hình hoạt động thể thao, chăm sóc sức khỏe, làm đẹp 

• Mô hình mua sắm, giải trí đêm 

• Mô hình tham quan du lịch đêm 

• Mô hình giới thiệu văn hóa ẩm thực, dịch vụ ăn uống về đêm 

2.3. Các yếu tố ảnh hưởng đến tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội 

2.3.1. Điều kiện tự nhiên 

a. Khí hậu Hà Nội 

 Điều kiện khí hậu của thành phố Hà Nội được xem là vùng đất hội tụ nhiều điều kiện 

khí hậu thuận lợi để phát triển thành Trung tâm Văn hóa – Kinh tế - Chính trị của cả 

nước. Nằm ở vị trí trung tâm của đồng bằng sông Hồng, địa hình Hà Nội khá đa dạng với 

núi thấp, đồi và đồng bằng. Khu vực nội thành và phụ cận là vùng trũng thấp trên nền đất 

yếu nên khó khăn trong việc tiêu thoát nước nhanh, gây úng ngập cục bộ vào mùa mưa. 

Bên cạnh đó, tốc độ đô thị hóa nhanh, tình trạng quy hoạch đô thị cục bộ, bê tông hóa gia 

tăng, thiếu không gian xanh, diện tích thấm nước, không kiểm soát được việc xả rác thải, 

đổ phế thải xây dựng, lấn chiếm hồ, kênh, mương dẫn tới khi có những trận mưa có 

cường độ lớn xảy ra trong thời gian ngắn một vài tiếng, vượt mức chịu đựng của hệ thống 

thoát nước thành phố, dẫn đến việc cứ mưa là ngập. 
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 Hà Nội mùa nóng từ tháng 4 đến tháng 10, nóng ẩm và mưa nhiều, gió thịnh hành 

hướng Đông Nam, thường có giông bão. Tháng có nhiệt độ cao nhất trong năm là tháng 

6, 7 thời điểm đo nhiệt độ bề mặt ngoài trời lúc 13 giờ phổ biến 30 – 390C, độ ẩm tương 

đối phổ biến 45-60%. Có đợt nắng nóng đặc biệt gay gắt khi nhiệt độ mặt đường có thời 

điểm ghi nhận lên hơn 500C, phố phường vắng bóng người. 

 Bên cạnh đó, nền nhiệt độ cao còn ảnh hưởng tới sự phát triển và sinh trưởng của cây 

xanh, sự tồn tại của sinh vật và đặc biệt tác động rất lớn đến các hoạt động của con người 

trên tuyến phố đi bộ. 

b. Mức độ ảnh hưởng của yếu tố Mưa, Nắng và Nhiệt độ đến tổ chức không gian 

kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

 Hoạt động đi bộ chủ yếu diễn ra ở môi trường bên ngoài, đi bộ ở phố đi bộ không 

hoàn toàn là hoạt động bắt buộc, người ta đi khi cảm thấy vui thích, vì thế yếu tố thời tiết 

nắng nóng và mưa ảnh hưởng rất lớn đến hoạt động đi bộ của con người, đặc biệt là theo 

nhiệt độ và lượng bức xạ mặt trời.   

 Thực tế, lượng bức xạ mặt trời tiếp nhận quanh năm tại Hà Nội tương đối dồi dào. 

Tổng lượng bức xạ trung bình hàng năm khoảng 120 kcal/cm², nhiệt độ trung bình năm 

24,9°C, độ ẩm trung bình 80 - 82%. Trong đó thời gian không thuận lợi cho đi bộ tương 

đối dài bắt đầu từ tháng 5 đến tháng 8, tháng 9, đây là lúc Hà Nội nóng bức nhưng lại 

mưa nhiều. 

 Do đó, những ngày đẹp trời, mát mẻ, số lượng người ở các khu vực đi bộ sẽ tăng, 

trong khi những ngày nóng nực, bức xạ mặt trời lớn hoặc mưa gió thì không ai ra ngoài 

đường đi bộ.   

 Hiện nay biến đổi khí hậu và hiệu ứng đô thị làm tần suất xảy ra nắng nóng hoặc 

mưa lớn cực đoạn ở Hà Nội ngày càng dày đặc. Số ngày nắng nóng, oi bức cũng nhiều 

hơn và kéo dài đến tận tháng 12, nhiệt độ lên tới 42°C; cường độ mưa tăng lên gây ngập 

úng cục bộ hoặc ngập sâu, có tuyến phố ngập tới hơn nửa mét.  

 
Biểu đồ 2.1: Nhiệt độ trung bình giờ HN 

Nguồn biểu đồ: [47] 

 

 
Biểu đồ 2.2: Biểu đồ nhiệt độ và lượng 

mưa trung bình tháng tại các trạm khí 

tượng Hà Nội 
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 Để tránh nắng nóng gay gắt, người Hà Nội thường lựa chọn hoạt động dưới bóng mát 

của cây xanh và các công trình.  Có thể thấy khu vực nào có bóng râm trong phố đi bộ sẽ 

thu hút được mọi hoạt động của con người từ vui chơi, giải trí, đến dịch vụ kinh doanh 

thương mại  

 Khí hậu nắng nóng và oi bức không chỉ ảnh hưởng đến hoạt động của người đi bộ mà 

cũng trực tiếp ảnh hưởng đến cảnh quan các tuyến phố. Các công trình hai bên đường 

thường sử dụng màn che di động để tránh nắng vào buổi trưa hoặc chiều, các thiết bị điều 

hòa lắp đặt trên mặt đứng một cách tùy tiện…gây mất mỹ quan, hạn chế tầm nhìn thậm 

chí mất an toàn giao thông cho người đi bộ 

 Hơn thế nữa, phố đi bộ Hà Nội hiện nay chủ yếu là các tuyến đường cơ giới được 

ngăn lại thành đi bộ vào cuối tuần, lòng đường lát nhựa đường (bitumen). Trong điều 

kiện thời tiết nắng nóng kéo dài, có những ngày nền nhiệt đo được ở mặt đường lên đến 

gần 600C khiến nhựa đường tan chảy và làm thay đổi kết cấu, tạo nên những vết nứt, hằn 

lún gây khó khăn cho việc di chuyển của người đi bộ, đặc biệt là người khuyết tật. Nắng 

nóng khiến mặt đường bốc hơi mùi nhựa đường cùng với điều kiện khí hậu oi bức gây sự 

khó thở và khó chịu cho người đi bộ. 

 Nắng nóng cũng tác động đến các trang thiết bị tiện ích đô thị ở tuyến phố đi bộ, 

những chiếc ghế bằng đá hoặc kim loại trên tuyến phố đi bộ hấp thụ một lượng nhiệt lớn 

trong ngày nên không được người đi bộ ưa thích sử dụng. Hoặc mưa lớn khiến các cống 

không kịp thoát nước, dẫn tới nhiều điểm bị ngập sâu. Mọi hoạt động giao thông và kinh 

doanh ngưng trệ, người dân đi lại khó khăn. Môi trường cảnh quan bị xáo trộn, các loại 

rác thải trôi nổi tại một vài khu vực trên tuyến phố đi bộ. [28] 

 
Sơ đồ 2.1: Các yếu tố khí hậu chính tác động đến tổ chức KGKTCQ tuyến phố đi bộ 
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 Nóng, ẩm và mưa nhiều ở Hà Nội làm cho các trang thiết bị tiện ích và biển chỉ dẫn, 

biển hiệu, quảng cáo nhanh chóng xuống cấp gây mất mỹ quan tuyến phố.  

2.3.2. Các yếu tố văn hóa, lịch sử 

 Với bề dày lịch sử hình thành và phát triển, thành phố Hà Nội ẩn chứa di sản đô thị 

có kiến trúc độc đáo, những phố nghề thủ công truyền thống luôn gắn với vận mệnh Thủ 

đô, chịu nhiều biến động và thăng trầm. Đây còn là nơi lưu giữ nhiều di sản văn hóa phi 

vật thể, mang đặc trưng riêng của văn hóa Thăng Long và xứ Đoài với 1.739 di sản, trong 

đó có nhiều di sản văn hóa được công nhận là Di sản thế giới.  

 Tập trung nhiều tại khu vực nội đô lịch sử, cái nôi của văn hóa vật thể và phi vật thể 

của Thủ đô. Là nơi xây dựng phát triển đô thị đầu tiên của Pháp, việc mở các con đường 

nối các điểm công trình công cộng, mở đường sắt kết nối với bên ngoài, hệ thống đường 

mới được xây dựng trước cho mục đích quân sự, sau là để khai thác nguồn lợi về kinh tế. 

Khu vực 36 phố phường (Khu phố Cổ) là trung tâm buôn bán sầm uất đường thời nên 

được giữ nguyên, đồng thời xây dựng thêm các công trình nhà thờ, trường dòng. Các 

công trình mang tính thực dụng, dựa trên chủ nghĩa công năng đơn giản trong kiến trúc. 

Những can thiệp đầu tiên ở Hà Nội thể hiện những ý đồ chiến lược trong quy hoạch, từ vị 

trí đến hệ thống đường phố và hệ thống hạ tầng kỹ thuật… đã dần hình thành những khu 

vực chức năng riêng biệt như khu thương nghiệp, dịch vụ trung tâm, khu hành chính 

chính trị… Đến nay, khu 36 phố phường (Khu phố Cổ) vẫn là khu thương mại, dịch vụ 

truyền thống, chứa đựng những giá trị văn hóa to lớn. Cụ thể gồm 121 di tích gồm 83 di 

tích lịch sử văn hóa, 30 di tích lịch sử cách mạng và 8 di tích khác. Hiện có 25 di tích đã 

được xếp hạng cấp Quốc gia với đầy đủ các loại hình tôn giáo, tín ngưỡng: đình, đền, 

chùa, hội quán, nhà thờ Hồi giáo, miếu….  (Phụ lục 9). 

 Mặc dù đã có một số can thiệp về xây dựng của người Pháp, song vẫn có ảnh hưởng 

phương thức xây dựng Việt Nam truyền thống. Những ngôi nhà một tầng kết cấu gỗ, mái 

lớp ngói ta, chiều rộng mặt nhà hẹp và phát triển sâu vào phía trong lô đất bằng những 

lớp nhà kế tiếp những lớp sân trong. Do đó, khu phố Cổ vẫn mang nét truyền thống quen 

thuộc với những lớp mái nhỏ nhấp nhô, đuổi nhau trải rộng một cách tự nhiên, sinh động 

và hấp dẫn. 

 

Hình 2.15: Công trình kiến trúc khu phố Cổ   
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 Những biến đổi mạnh mẽ về xây dựng ở Hà Nội vào những năm tiếp theo đã làm 

thay đổi đáng kể bộ mặt kiến trúc khu vực trung tâm. Một số công trình đã bị phá hủy để 

xây công trình mới có quy mô lớn hơn và kiến trúc hoàn toàn khác, cùng thời gian này 

người Pháp hoàn thiện hệ thống đường dạo, cây trồng xung quanh hồ Hoàn Kiếm, kết 

hợp khai thác mặt hồ và vườn hoa làm sống động khu trung tâm, không gian xung quanh 

hồ trở thành không gian nghỉ ngơi giải trí. Khu vực hồ Hoàn Kiếm ở thời kỳ này đã được 

quy hoạch và xây dựng hoàn chỉnh theo phong cách kiến trúc Pháp, đã trở thành một 

trung tâm có đầy đủ chức năng hành chính, tín ngưỡng, thương nghiệp, dịch vụ và văn 

hóa giải trí [115]. Điều này đã tạo nên một danh thắng độc đáo và hấp dẫn.  

 
Hình 2.16: Các giá trị vật thể trong khu phố Cổ  Nguồn: [43] 

 Khu vực hồ Hoàn Kiếm được người Pháp chọn làm trung tâm nằm giữa khu phố Cổ, 

nơi có hoạt động buôn bán sầm uất lâu đời và khu phía Nam hồ Hoàn Kiếm đã làm thay 

đổi không gian đường phố của Hà Nội xưa. Những công trình công cộng có quy mô lớn, 

rải rác ở những vị trí quan trọng trên trục đường lớn, có tầm nhìn đẹp và là điểm nhấn 

trong không gian đô thị. Với phong cách kiến trúc tân - cổ điển có bố cục đối xứng truyền 

thống được khai thác để thể hiện tính bề thế và hoành tráng qua các mặt chính của công 

trình.  

 
Hình 2.17: Công trình kiến trúc có giá trị  Nguồn: [110] 

 Từ những năm 1990 trở đi, người Pháp muốn biến Hà Nội thành một dạng “Thủ đô 

Đông Dương” nên đã tiến hành công cuộc xây dựng mới với những đặc điểm kiến trúc và 

quy hoạch khác với các giai đoạn trước. Sự khác biệt được thể hiện qua việc mở rộng 
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ranh giới thành phố, xây dựng hệ thống kỹ thuật đô thị, các công trình giao thông, công 

trình kiến trúc với quy mô lớn và phong cách kiến trúc Châu Âu đa dạng hơn.  

 Thời kỳ đổi mới đã cho thấy công trình cũng có những thay đổi từ phong cách kiến 

trúc, vật liệu, màu sắc…những khu vực bên ngoài khu trung tâm dễ dàng thấy hình thức 

kiến trúc chia lô phát triển ồ ạt, các hoạt động dịch vụ phát triển tự phát do tốc độ đô thị 

hóa. 

 Bên cạnh các giá trị văn hóa vật thể, giá trị văn hóa phi vật thể cũng cần được đề cập 

trong yếu tố văn hóa, lịch sử. Đây là những giá trị chứa đựng nguồn cội, cái hồn của 

người dân địa phương nói riêng và của dân tộc nói chung. Với sự đa dạng của di sản phi 

vật thể, Hà Nội đang nắm giữ nhiều loại hình như: Ngữ văn truyền khẩu, nghệ thuật trình 

diễn truyền thống, tập quán xã hội, lễ hội truyền thống, nghề thủ công truyền thống và tri 

thức dân gian. Trong đó, lễ hội truyền thống chiếm giữ nhiều hơn cả với 1.206 lễ hội lớn 

nhỏ. Những lễ hội tồn tại và bền bỉ bởi nó gắn với tín ngưỡng tâm linh của cộng đồng dân 

cư, vì thế cần giữ gìn và phát huy các giá trị văn hóa vừa là để gắn kết người dân, vừa 

giúp quảng bá hình ảnh văn hóa dân tộc tới bạn bè quốc tế. 

 
Hình 2.18: Các loại hình di sản văn hóa phi vật thể   

 Di sản văn hóa được coi là một phần hồn cốt Thăng Long - Hà Nội, nơi chất chứa 

tinh hoa của dòng chảy văn hóa suốt chiều dài hàng ngàn năm lịch sử. Vì vậy, yếu tố văn 

hóa lịch sử có tác động lớn đến việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ để cân bằng giữa các giá trị văn hóa truyền thống và hiện đại để hòa nhập mà không 

hòa tan các giá trị bản sắc riêng biệt. 
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Sơ đồ 2.2: Các yếu tố Lịch sử, văn hóa và xã hội tác động đến tổ chức KGKTCQ TPĐB 

   Các tuyến phố đi bộ phát triển chủ yếu trong khu vực lõi trung tâm lịch sử, đã làm 

sống dậy các công trình di tích lịch sử, các giá trị văn hóa và các mối quan hệ xã hội dần 

được phục hồi, góp phần kết nối và cải thiện đời sống tinh thần của người dân, giáo dục 

và quảng bá hình ảnh đô thị. Các hoạt động lễ hội truyền thống, phong tục tập quán và lề 

thói của người dân được khai thác như những yếu tố bản sắc, thu hút và lôi cuốn người đi 

bộ trong và ngoài nước. Các giải pháp cũng cần chú trọng đến các đường nét hình khối và 

tỷ lệ sao cho hài hòa, tạo một tổng thể thống nhất và kích thích thị giác người đi bộ.  

2.3.3. Các yếu tố kinh tế 

 Tại thành phố Hà Nội, các nội dung phát triển tuyến phố đi bộ đã được đề cập từ rất 

lâu trong các văn bản quyết định, cụ thể như trong Quy hoạch chi tiết khu vực Hồ Tây tỷ 

lệ 1/2000 được Bộ Xây dựng phê duyệt tại Quyết định số 473/BXD/KTQH ngày 

8/11/1994 đã đặt ra vấn đề tuyến phố đi bộ. Đến Quyết định số 70BXD/KT ngày 

30/3/1995 của Bộ trưởng Bộ Xây dựng phê duyệt quy hoạch bảo vệ, tôn tạo và phát triển 
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khu phố cổ Hà Nội và điều lệ tạm thời về quản lý xây dựng, bảo tồn và tôn tạo khu phố 

cổ Hà Nội ban hành kèm theo Quyết định số 45/1999/QĐ-UB ngày 4/6/1999 của UBND 

Thành phố và các quy định trong QHCT quận Hoàn Kiếm được phê duyệt cũng đề cập 

tới tuyến phố đi bộ nhưng đều không thực hiện được do hạn chế về nguồn lực. 

 Tuy nhiên, đến năm 2004, tuyến phố đi bộ đầu tiên được thí điểm và triển khai tại Hà 

Nội. Sau 18 năm, bốn thành phố Hà Nội, Hồ Chí Minh, Đà Nẵng và Huế đã có những 

thành công đáng ghi nhận trong việc đầu tư và phát triển các tuyến phố đi bộ trong cả 

nước.  

 Thành phố Hà Nội là trung tâm hành chính – chính trị, trung tâm kinh tế, trung tâm 

văn hóa của Thủ đô, có mật độ dân số cao, nơi thường xuyên diễn ra các hoạt động, sự 

kiện chính trị, văn hóa lớn của cả nước; vẫn luôn dẫn đầu và tiếp tục mở rộng các uyến 

phố đi bộ, là điểm đến không thể thiếu đối với mọi du khách. Để khai thác tiềm năng vốn 

có, chính quyền thành phố đã triển khai các tuyến phố đi bộ giúp nâng cao hiệu suất cơ sở 

vật chất, gia tăng hoạt động kinh tế, phát huy giá trị văn hóa, thu hút khách du lịch, thúc 

đẩy tăng trưởng thông qua tập trung phát triển các hoạt động du lịch, ẩm thực, mua sắm, 

vui chơi giải trí đồng bộ. 

 Với quỹ di sản đô thị tập trung (190 di tích), hoạt động thương mại dịch vụ sầm uất, 

giao thông thuận lợi, quận Hoàn Kiếm trong giai đoạn 2016-2020 đã triển khai nhiều 

tuyến phố đi bộ và mang lại những thành tựu đáng ghi nhận, khẳng định chủ trương đúng 

đắn của Thành ủy, HĐND, UBND thành phố. Cụ thể như sau:  

• Tạo không gian văn hóa mới cho Thành phố, điểm đến hấp dẫn cho người dân và 

du khách. 

• Phát huy giá trị di sản văn hóa, cảnh quan, mặt nước, cây xanh. 

• Hoạt động văn hóa nghệ thuật hấp dẫn, đa dạng, đáp ứng nhu cầu của nhân dân. 

• Thúc đẩy phát triển thương mại, du lịch. 

 Khách du lịch đến tham quan và tham gia rất đông (trung bình ban ngày khoảng 

3000 -5000 người, buổi tối khoảng 1,5 đến 2 vạn người). 

 Lượng khách lưu trú tại riêng quận Hoàn Kiếm tăng nhanh (năm 2016 là 1.361.000 

lượt người, năm 2017 là 1.950.000 lượt người, năm 2018 là 2.185.000 lượt người, năm 

2019 là 2.239.000 lượt người) 

 Số lượng cửa hàng kinh doanh chuyển sang phục vụ cho dịch vụ, du lịch tăng 594 cơ 

sở. Tính đến nay trên địa bàn quận có hơn 176 công ty lữ hành, hơn 600 khách sạn và cơ 

sở lưu trú 

 Thu ngân sách nhà nước trên địa bàn quận Hoàn Kiếm năm sau cao hơn năm trước 

(năm 2016 đạt 5.387 tỷ đồng, năm 2017 đạt 7.020 tỷ đồng, năm 2018 đạt 8.840 tỷ đồng, 

năm 2019 đạt 9.749 tỷ đồng, ước năm 2020 đạt 10.000 tỷ đồng) 

https://thuvienphapluat.vn/van-ban/xay-dung-do-thi/quyet-dinh-45-1999-qd-ub-dieu-le-tam-thoi-quan-ly-xay-dung-bao-ton-va-ton-tao-139308.aspx
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 Từ đó, tạo nhiều cơ hội việc làm, thúc đẩy phát triển kinh tế địa phương và cải thiện 

chất lượng môi trường sống cho mọi người. Điều này đã tạo ra sức hút mạnh mẽ cho thị 

trường bất động sản khu vực. 

 Trong năm 2019, khảo sát của trang batdongsan.com.vn ghi nhận giá bất động sản 

rao bán tại Hà Nội tăng 6%. Trong số các quận, huyện của Hà Nội, quận Hoàn Kiếm lại 

tiếp tục có mức tăng trung bình cao nhất tới 17% so với mức giá từ khoảng 400 triệu 

đồng/m2 năm 2015, tăng chạm mức 500-800 triệu đồng/m2 vào năm 2019. Các quận còn 

lại mức tăng dao động từ 7-15%.  

 Bởi vị trí dễ tiếp cận, cảnh quan đẹp và nhiều khách hàng khách hàng tiềm năng nên 

các doanh nghiệp vừa và nhỏ thường lựa chọn khu vực trung tâm thành phố để thuê mặt 

bằng kinh doanh, càng gần về trung tâm thì giá càng cao. Một tiểu thương bán quần áo 

trên phố Hàng Đào cho biết, chủ nhân của những ngôi nhà phố Cổ thường ưu tiên cho 

thuê nhà để kinh doanh, buôn bán hơn là việc giao bán. Tùy từng vị trí mà mức thuê sẽ 

khác nhau, trung bình dao động trên dưới 30 triệu đồng/tháng và những ngôi nhà có mặt 

tiền đẹp thường được cho thuê với giá từ 180 triệu đến  220 triệu đồng/tháng.   

 Theo bà Hoàng Nguyệt Minh, Giám đốc cao cấp, Bộ phận cho thuê thương mại, 

Savills Hà Nội nhận xét: “Các hãng bán lẻ hạng sang đang tích cực tìm kiếm mặt bằng 

trong quận Hoàn Kiếm, khiến giá thuê mặt bằng trệt tại khu vực này tăng đáng kể.” Mặc 

dù có bị ảnh hưởng bởi đại dịch Covid-19 nhưng thị trường bất động sản hiện nay đang 

chứng kiến sự phục hồi mạnh mẽ. Theo chuyên gia CBRE đánh giá: “Thị trường bán lẻ 

Hà Nội đang chào đón sự gia nhập mới từ nhiều thương hiệu bán lẻ khác. “Điều đó cho 

thấy sự quan tâm không ngừng mà các nhà bán lẻ nước ngoài dành cho thị trường Việt 

Nam, nhất là mặt bằng bán lẻ đắc địa trên tuyến phố lớn vẫn luôn được ưu tiên săn đón.”.  

 Nắm bắt xu hướng này, UBND quận Hoàn Kiếm cùng chính quyền các cấp đã triển 

khai Đề án số 16-ĐA/QU về việc ”Tiếp tục nâng cao chất lượng và mở rộng không gian 

đi bộ trên địa bàn quận Hoàn Kiếm”; Thông báo số 953/VP-ĐT của Văn phòng UBND 

Thành phố Hà Nội về “Đề án xây dựng không gian đi bộ Hàng Khay – Tràng Tiền – 

Quảng trường Cách mạng tháng 8 kết hợp với các trung tâm thương mại”; và Thông báo 

số 2582-TB/TU về “Kết luận của đồng chí Vương Đình Huệ, Ủy viên Bộ Chính trị, Bí 

thư Thành ủy tại buổi làm việc với Quận ủy Hoàn Kiếm”; Trong đó có nội dung chỉ đạo: 

”Nghiên cứu, cải tạo chỉnh trang và nâng cấp tuyến phố Hàng Khay, Tràng Tiền đến Nhà 

Hát Lớn để phát triển thành tuyến phố đi bộ kết hợp Trung tâm thương mại nhằm thúc 

đẩy du lịch và kích cầu mua sắm, tăng nguồn thu từ du lịch cho Quận và Thành phố”. 

[29] 
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Sơ đồ 2.3: Tác động của yếu tố Kinh tế, đầu tư và phát triển 

 Qua đây, ta nhận thấy giá trị bất động sản và giá thuê mặt bằng trên tuyến phố đi bộ 

tăng cao là do các loại hình dịch vụ, thương mại, du lịch, vui chơi giải trí, mua sắm, ẩm 

thực... hoạt động hiệu quả thu hút một lượng lớn khách du lịch trong và ngoài nước. Mọi 

hoạt động của con người trên những tuyến phố đi bộ này đều tạo ra nguồn lợi nhuận 

khổng lồ cho các chủ đầu tư hoặc chủ sở hữu. Vì thế, để duy trì và nâng cao giá trị bất 

động sản, giá thuê mặt bằng tại Hà Nội, cần tạo lập không gian cảnh quan tuyến phố đi 

bộ hoàn hảo, thuận lợi cho các hộ kinh doanh, dễ dàng kết nối nhiều khu vực và đảm bảo 

các học động của con người phong phú để giữ chân người đi bộ lâu hơn thông qua hệ 

thống trang thiết bị tiện ích đô thị đồng bộ; Lựa chọn cây xanh phù hợp với điều kiện khí 

hậu nhiệt đới nóng ẩm; và hoạt động của con người đa dạng. 

2.4. Kết quả điều tra xã hội học về việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội 

 Để có cơ sở  đề xuất các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan trong các 

tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử, tác giả đã tiến hành khảo sát, thu thập số liệu sơ 

cấp, sử dụng Phiếu khảo sát lấy ý kiến của các đối tượng đi bộ trên tuyến phố nhằm đánh 

giá toàn tiện công tác tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan và mong muốn nguyện 

vọng của người đi bộ. Các kết quả điều tra được tổng hợp như sau: 

a. Mục đích khảo sát: Thu thập ý kiến của người đi bộ trên các tuyến phố đi bộ khu vực 

nội đô lịch sử để đánh giá về nghệ thuật và chất lượng tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan thông qua mức độ đánh giá của người sử dụng, nhằm nắm bắt nhu cầu và nguyện 

vọng của người đi bộ. Từ thông tin khảo sát thực tế sẽ giúp luận án có cách nhìn toàn 
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diện, đầy đủ hơn về không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch 

sử để đưa ra các giải pháp phù hợp. 

b. Phương pháp, quy mô, chọn mẫu và khu vực điều tra 

* Phương pháp: Sử dụng phương pháp Bảng hỏi (Xem phụ lục…) từng bước của cuộc 

điều tra XHH được thiết lập: 1) Xây dựng đề cương gồm mục tiêu, câu hỏi nghiên cứu, 

đối tượng khảo sát, địa bàn, mẫu phiếu khảo sát, và nhóm điều tra; 2) Xây dựng Phiếu 

khảo sát dựa trên các khái niệm được thao tác, chọn mẫu; 3) Tiến hành khảo sát; 4) Xử lý 

số liệu. 

* Quy mô điều tra: Số lượng mẫu được chọn để khảo sát là 300 phiếu chia 3 tuyến phố 

đi bộ đại diện cho từng khu vực  

* Chọn mẫu khảo sát: Tiến hành thu thập thông tin của người đi bộ trên tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử (mẫu được chọn ngẫu nhiên) trong đó bao gồm giới tính, tuổi tác, 

thành phần khác nhau. 

* Khu vực điều tra: Tại 3 tuyến phố đi bộ gồm Tuyến phố Tạ Hiện thuộc khu vực I; 

Tuyến phố Đinh Tiên Hoàng thuộc khu vực II; Tuyến phố Trịnh Công Sơn thuộc khu vực 

III (Mục 3.2.1, Mục 3.2.2). 

* Thời gian khảo sát: Tại những thời điểm khác nhau, số lượng người tập trung khác 

nhau, phụ thuộc vào một số điều kiện về thời tiết.  

 Kết quả khảo sát được trình bày tại phần phụ lục 1. Dưới đây xin trình bày một số kết 

quả điều tra, khảo sát tại 03 tuyến phố đi bộ. 

 

 



85 

 

 

 

 



86 

 

 

 

 

 



87 

 

 

 
Bảng 2.6: Kết quả điều tra khảo sát tại 3 tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS (Phụ lục 5) 

 Như vậy ta thấy, tuyến phố đi bộ trong khu vực I (Tạ Hiện) và II (Đinh Tiên Hoàng) 

có tần suất người đi bộ cao hơn, bởi vị trí, giá trị văn hóa lịch sử, hoạt động thương mại 

dịch vụ và hoạt động của con người. Các tuyến phố khu vực III (Trịnh Công Sơn) có 

không gian rộng lớn song còn thiếu các giá trị tạo bản sắc, xa khu trung tâm, hoạt động 

của con người còn nghèo nàn nên chưa hấp dẫn người đi bộ. 

 Hệ thống hạ tầng kỹ thuật và trang thiết bị tiện ích đô thị cơ bản hoàn chỉnh, nhưng 

chỗ thiếu, chỉ tập trung bố trí tại một số khu vực có không gian đi bộ rộng. Thiếu đồng bộ 

và chưa quan tâm tới yếu tố thẩm mĩ trong thiết kế. Đặc biệt, nhóm đối tượng dễ bị tổn 

thương gần như bị lãng quên trong các thiết kế, nên hạn chế khả năng tiếp cận, không 

thuận lợi và chưa đảm bảo tính công bằng xã hội, khi mọi người đều có quyền tới các 

không gian công cộng. 

 Hệ thống cây xanh chủ yếu cây bóng mát tại một số tuyến phố chủ đạo, chưa đảm 

bảo mật độ che phủ, môi trường thoải mái cho người đi bộ, không đảm bảo an toàn trong 

các điều kiện khí hậu khắc nghiệt. 

 Kết quả khảo sát trên hoàn toàn trùng khớp với những đánh giá hiện trạng. Do đó, 

các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ sẽ tập trung giải 

quyết để tạo tính thuận lợi, tăng tính hấp dẫn và đảm bảo an toàn cho hoạt động đi bộ của 

con người. 

2.5. Bài học kinh nghiệm trong nước và quốc tế trong việc tổ chức không gian kiến 

trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

2.5.1. Bài học kinh nghiệm quốc tế 

 Dựa vào những phân tích ở trên (Mục 1.1) một số bài học có thể ứng dụng trong việc 

tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố 

Hà Nội như sau: 
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(a) Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ hấp dẫn 

 Tuyến phố đi bộ hấp dẫn bởi vị trí trung tâm, không gian đi bộ rộng lớn, có nhiều 

công trình kiến trúc giá trị, hạ tầng kỹ thuật hoàn chỉnh và tiện ích đô thị hiện đại đầy đủ. 

 Cụ thể tại tuyến phố đi bộ Strøget, Copenhagen, Đan Mạch: Các công trình cao 4-5 

tầng được xây dựng dọc tuyến phố đi bộ, với việc hạn chế phát triển theo chiều dọc nên 

người đi bộ vẫn cảm nhận được ánh nắng, thời gian và không gian. Mặt tiền các công 

trình được quan tâm thiết kế với nhiều loại hình và mầu sắc khác nhau, vật liệu chủ yếu là 

gạch. Biển quảng cáo được bố trí ở mặt tiền sàn tầng 2 cao khoảng 4m. Ở tầng 1 thường 

là các cửa hàng thương mại dịch vụ như: quán cà phê, phòng trưng bày nghệ thuật, cửa 

hàng thủ công, cửa hàng lưu niệm, lối vào mỗi cửa hàng đều rất nhỏ, cửa rộng khoảng 2-

3m. Các phố đi bộ được thay lại mặt lát của hè và đường, tổ chức lại hệ thống đèn và ánh 

sáng trang trí, bảo tồn các công trình kiến trúc cổ, quảng trường, đài phun nước, cột trang 

trí và mặt đứng các công trình trên tuyến phố. 

 
Hình 2.19: Mặt đứng công trình trên tuyến phố Strøget  Nguồn: Mạng 

 Tuyến phố đi bộ Marktgasse, Bern, Thụy Sĩ: Các tòa nhà, các tháp và khu nhà ở 

được xây dựng đồng bộ theo phong cách Trung cổ và kiến trúc Baroque với chiều cao 

khá đều. Hầu hết các tòa nhà đều có tầng hầm, tầng trệt và hai hoặc ba tầng phía trên. Các 

tòa nhà có mái vòm chạy dài 6km được đỡ bằng dãy cột đá sa thạch nằm ngay tầng trệt 

của các công trình. Phía trên của hệ thống mái vòm, phần nhô ra vẫn được tận dụng xây 

nhà hoặc văn phòng phía trên. Đây là hành lang đi bộ độc đáo vì thế những ngày nắng 

chói chang hay mưa tầm tã cũng không cản được bước chân của người đi bộ. Những ngôi 

nhà giờ được tái xây dựng bằng đá, đá cắt hoặc đá sa thạch có màu cà phê cổ kính kết 

hợp với mái ngói dốc màu đỏ tạo bên bản sắc đặc trưng tuyến phố. Những khu vườn 

được cắt tỉa cẩn thận đan xen với công trình tạo sự hài hòa với cảnh quan thiên nhiên. 

  

Hình 2.20: Công trình trên tuyến phố đi bộ Marktgasse  

Nguồn: https://www.vecteezy.com/ 
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 Tuyến phố đi bộ Rue Des Rosiers, Paris, Pháp : Những ngôi nhà cao 6 tầng với nhịp 

điệu tươi vui, những ban công từ tầng 2 tới tầng 5 và của căn áp mái kiểu Pháp. Paris có 

quy định ngặt nghèo về độ dài cũng như chiều cao của các tòa nhà được xây dựng trong 

trung tâm. Việc phá bỏ, sửa chữa về thiết kế cũng được kiểm soát chặt chẽ nhằm giữ hình 

ảnh cho khu nội đô. Biển quảng cáo được thiết kế liền với mặt đứng công trình, bố trí 

ngay trên lối vào của công trình, mầu sắc rực rỡ, phông chữ mềm mại, mảnh và uốn lượn. 

   

Hình 2.21: Hình ảnh TPĐB Rue Des Rosiers Nguồn:ttps://www.shutterstock.com/ 

(b) Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ thuận tiện 

 Hệ thống giao thông công cộng hoàn chỉnh, thuận tiện kết nối tới các nhà ga, bến 

xe…người đi bộ nhanh chóng và dễ dàng di chuyển giữa các địa điểm hấp dẫn.  

 Tuyến phố đi bộ Drottninggatan, Stockholm, Thụy Điển : Với mô hình giao thông 

xuyên tâm, đường giao thông huyết mạch được xây dựng xung quanh thành phố sau thế 

chiến thứ 2, nên hệ thống giao thông công cộng của thành phố Stockholm được xem là 

hiện đại nhất Châu Âu với đa dạng phương tiện. Vào giờ cao điểm những xe cá nhân ra 

vào thành phố đều bị kiểm soát bởi thệ thống theo dõi tại các ngã tư và có thu phí. Tuyến 

phố đi bộ Drottninggatan có chiều dài khoảng 1,5km trải dài về phía Bắc cây cầu 

Riksbron đến công viên Observatorielunden. Là con đường thương mại lớn nhất Thụy 

Điển (có khoảng 75.000 lượt người di chuyển/ngày), với nhiều khu mua sắm, nhà hàng, 

quán cà phê, văn phòng, khu vui chơi giải trí. Công trình hai bên tuyến phố có phong 

cách kiến trúc chủ đạo là những công trình gạch đỏ để thô, theo lối kiến trúc nhiều ô cửa 

sổ vuông vức và đặc biệt là không có ban công. 

 Hệ thống giao thông công cộng tại Bern, Thụy Sĩ:  với xe buýt, tàu hỏa, tàu điện, tàu 

thủy, phà hoạt động liên tục, đúng giờ và giá phí vô cùng rẻ. Cùng với chính sách khuyến 

khích người đi bộ hoặc các phương tiện công cộng, Thụy Sĩ áp dụng thời gian làm việc 

linh hoạt hoặc doanh nghiệp chi trả tiền đi lại hàng năm cho nhân viên sử dụng phương 

tiện công cộng. Mạng lưới giao thông công cộng rộng khắp thành phố, nên tàu điện cũng 

chạy trên tuyến phố đi bộ Marktgasse, tạo điều kiện di chuyển thuận lợi cho mọi người. 
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Hình 2.22: Hệ thống giao thông thuận tiện tại một số thành phố 

(c) Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ an toàn 

 Tuyến phố đi bộ luôn đảm bảo không gian hoạt động với nhiều loại hình hấp dẫn, 

đảm bảo chiếu sáng, an ninh, an toàn cho mọi người trong toàn thời gian. 

 Tuyến phố đi bộ Vương Phủ Tỉnh, Bắc Kinh, Trung Quốc là khu trung tâm thương 

mại sầm uất, những sản phẩm du lịch truyền thống như đồ thủ công mỹ nghệ vẫn tồn tại 

song song và tạo nên bản sắc riêng. Ẩm thực truyền thống phong phú. Tuyến phố ban 

ngày tràn ngập ánh sáng do mặt cắt đường rộng, biển quảng cáo và biển hiệu đồng bộ về 

kích thước, chiều cao, được bố trí ở mặt đứng tầng 2 của công trình theo chiều dọc thẳng 

đứng. Về ban đêm, tuyến phố được trang hoàng mầu sắc rực rỡ, sự hoa lệ sang trọng của 

các cửa hàng với mảng kính lớn không chỉ thu hút người đi bộ mà còn tạo cảm giác an 

toàn và định hướng không gian. 

Tuyến phố đi bộ Exhibition, thành phố London, Anh: Với 22.000m2 lát gạch 

Yorkstone và đá Granite được dải màu ghi, với mô hình lát gạch chéo tăng tính độc đáo 

và cải thiện thị giác cho người đi bộ. Hệ thống thoát nước cho đường phố được thiết kế 

với hai kênh thoát nước tuyến tính liên tục, nắp cống được đặt riêng và đúc bằng gang. 

Hệ thống chiếu sáng đường phố đa chức năng nhằm tạo ra một giải pháp chiếu sáng đặc 

biệt và toàn diện. 28 cột đèn chiếu sáng bằng thép thon dài 20m được bố trí ở giữa tuyến 

phố Exhibition. Cùng với tiện ích đô thị như ghế đá, thùng rác…đã tạo nên cảnh quan 

tuyến phố với nhiều mầu sắc, kết cấu thống nhất, mang lại cho người đi bộ cảm giác an 

toàn hơn. 

 

Hình 2.23: Tuyến phố đi bộ Exhibition ban ngày và ban đêm  

Nguồn: https://ontheworldmap.com/ 
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2.5.2. Bài học kinh nghiệm tại Việt Nam 

(a) Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ gắn với không gian mở 

 Với bề dày hình thành và phát triển, Việt Nam chứa đựng nhiều giá trị văn hóa vật 

thể và phi vật thể, vì thế các tuyến phố đi bộ luôn thấm đẫm bản sắc truyền thống.  

 Các tuyến phố đi bộ khu vực hồ Gươm và phụ cận: có vị trí là trung tâm Thủ đô của 

thành phố, nơi hội tụ tất cả các giá trị văn hóa vật thể và phi vật thể. Chức năng Thương 

mại dịch vụ kết hợp với các chức năng bổ trợ như du lịch, vui chơi, thư giãn, lễ hội văn 

hóa nghệ thuật… tạo nên một không gian sinh động nhiều hoạt động cho người đi bộ. 

Với nhiều công trình kiến trúc có giá trị văn hóa lịch sử, cảnh quan cây xanh mặt nước 

đẹp, không gian thoáng đãng,  môi trường trong lành. Hệ thống hạ tầng kỹ thuật và trang 

thiết bị tiện ích đô thị cơ bản hoàn thiện. 

 
Hình 2.24: TPĐB khu vực hồ Gươm và phụ cận, thành phố Hà Nội Nguồn: [37] 

 Tuyến phố đi bộ Nguyễn Huệ, thành phố Hồ Chí Minh có chiều dài 900m rộng 60m, 

đặt trước trụ sở UBND TP. HCM kết nối nhà ga Metro, nhà hát TP. HCM và quảng 

trường khu đô thị Thủ Thiêm (quận 2). Trên tuyến phố bố trí hai sân khấu biểu diễn nghệ 

thuật tạo không gian cho du khách giao lưu văn hóa: lễ hội, diễu hành, trải nghiệm âm 

nhạc đường phố… Các hộ kinh doanh tại đây chỉ được phép bày bán trên toàn bộ phần 

vỉa hè, các mặt hàng được quy hoạch rõ ràng, đa dạng, không trùng lặp. Tại tuyến phố, du 

khách được miễn phí các dịch vụ như: truy cập wifi, nhà vệ sinh, quầy thông tin du lịch… 

 
Hình 2.25: TPĐB Nguyễn Huệ, thành phố HCM  Nguồn: [99] 
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(b) Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ gắn với bảo tồn di sản 

 Tuyến phố đi bộ Trần Phú, thành phố Hội An, có chiều dài hơn 1km, lòng đường 

rộng 5m. Điểm nhấn phía Tây là Chùa Cầu – một cầu đi bộ bằng gỗ duy nhất ở Việt Nam 

có kiến trúc độc đáo, phía Đông là nút giao với đường Nguyễn Huệ, có bảo tàng lịch sử 

và văn hóa Hội An án ngữ. Trên tuyến phố có nhiều công trình kiến trúc quan trọng, mà 

hội quán người Hoa là một loại hình đặc thù, ghi lại dấu ấn định cư lập nghiệp hàng trăm 

năm của Hoa Kiều. Ngoài ra còn bốn hội quán khác tương ứng với bốn vùng miền của 

Trung Hoa có người di cư đến là Quảng Đông, Phúc Kiến, Quỳnh Phủ và Triều Châu. 

Với mục đích phục vụ du lịch văn hóa nên các công trình như bảo tàng Văn hóa Sa 

Huỳnh, bảo tàng Gốm sứ Mậu dịch được giữ nguyên cấu trúc, không gian, đường nét và 

chi tiết đặc trưng, tạo nhịp điệu cho toàn tuyến phố, còn độc đáo ở điểm là nhà có hai mặt 

tiền, mặt sau là phố Nguyễn Thái Học. [96; 103] 

 

Hình 2.26: TPĐB Trần Phú và phụ cận, thành phố Hội An Nguồn: [20] 

 Nét hấp dẫn của tuyến phố đi bộ không chỉ là những công trình kiến trúc mà còn là 

nhịp sống chậm rãi, thanh bình sống không kém phần sinh động. Mỗi không gian góc 

phố, ngôi nhà đều toát lên vẻ cổ kính, lưu giữ một nền văn hóa nhiều tầng, nhiều lớp và 

đa dạng, có sự pha trộn giữa yếu tố vật thể và phi vật thể. Tỷ lệ công trình trên tuyến phố 

đi bộ với tỷ lệ con người được chú trọng; có không gian điểm nhấn đầu và cuối tuyến 

phố. Các hoạt động kinh doanh, thương mại được bố trí khéo léo và đa dạng dọc theo 

tuyến phố, xen kẽ với các hoạt động văn hóa, nghệ thuật và có chương trình tổ chức hoạt 

động đa dạng. 

(c) Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ với nhiều hoạt động đa 

dạng 

 Sau năm 1975, thành phố Đà Nẵng đã đầu tư cho quy hoạch đôi bờ sông Hàn với 

những công viên, đường đi dạo dọc hai bờ sông, nhiều cây cầu tiếp nối nhau nối liền hai 

bờ Đông Tây. Không gian đô thị Đà Nẵng được quy hoạch theo hướng hướng ra sông, ra 
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biển để tạo không gian tốt cho kinh tế phát triển. Trong định hướng phát triển, thành phố 

Đà Nẵng sẽ mở rộng về các hướng Tây Bắc, Nam và Đông Nam, chú trọng đến việc quy 

hoạch trên nền tảng không gian xanh, thân thiện với môi trường, cơ sở hạ tầng giao thông 

ngầm với các bãi đỗ xe ngầm và tàu điện ngầm. [109] 

 Những quy hoạch này đã làm tiền đề để hình thành tuyến phố đi bộ Bạch Đằng dài 

1,2km từ cầu Rồng đến cầu Trần Thị Lý với không gian rộng khoảng 8ha. Các hoạt động 

từ 15h ngày hôm trước đến 0h ngày hôm sau, riêng từ thứ 6 đến chủ nhật cấm xe hoàn 

toàn để phục vụ người đi bộ. 

 Với 27 ki ốt, ô tô bán hàng, 2 sân khấu nghệ thuật, cầu bán nguyệt cùng các hoạt 

động nghệ thuật đường phố, âm nhạc đường phố, ảo thuật, trò chơi dân gian…3 nhà vệ 

sinh tiêu chuẩn 4 sao, 5 điểm check-in, trang trí cảnh quan, chiếu sáng nghệ thuật, camera 

an ninh, wifi miễn phí… Các xe bán hàng được phép kinh doanh đồ uống có cồn nhưng 

tự thu gom, xử lý nước thải, không xả ra môi trường. Ô tô bán hàng được đậu sát vỉa hè 

trong diện tích 10x2,5m, tự mua sắm bán ghế theo mẫu, sắp xếp trong khuôn viên 

10x5,5m. Xen kẽ các ô tô bán hàng là ki ốt kích thước 10x4 (container 20 feet), được tự 

trang trí theo phương án kinh doanh, đảm bảo mỹ quan và an toàn trong thời tiết mưa 

bão.  Không đặt máy bán hàng tự động trong phố đi bộ để đảm bảo công bằng cho các hộ 

kinh doanh. Toàn bộ 27 vị trí xe bán hàng và ki ốt đều đấu giá quyền sử dụng vị trí trong 

suốt thời gian 54 tháng (2023-2028), giá khởi điểm 127 triệu đồng/ki ốt hoặc 129 triệu 

đồng/ô tô bán hàng. Ngoài ra, nhà đầu tư còn trả phí thuê vỉa hè, lòng đường 6 triệu 

đồng/tháng/ki ốt, 6,7 triệu đồng/tháng/ô tô bán hàng.  

 Bên cạnh các dịch vụ, phố đi bộ hằng đêm có các sự kiện tại sân khấu đường Bình 

Minh 6 (nhạc EDM, DJ) hoặc cầu bán nguyệt. Tại công viên APEC có các hoạt động 

triển lãm, văn hóa, nghệ thuật tổ chức định kỳ. Dọc theo phố đi bộ còn các lễ hội chào 

mừng năm mới, Tết Việt, ẩm thực, khinh khí cầu, vũ điệu ánh sáng, các loại hình nghệ 

thuạt đường phố như ký họa, ảo thuật, biểu diễn khiêu vũ, hip hop, các trò chơi dân gian. 

Không cho phép hoạt động hát karaoke bằng loa kéo di động. 

 
Hình 2.27: TPĐB khu vực Bạch Đằng, thành phố Đà Nẵng Nguồn: [107; 108] 

https://vi.wikipedia.org/
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CHƯƠNG III: GIẢI PHÁP TỔ CHỨC KHÔNG GIAN KIẾN TRÚC CẢNH QUAN 

TUYẾN PHỐ ĐI BỘ KHU VỰC NỘI ĐÔ LỊCH SỬ THÀNH PHỐ HÀ NỘI 

3.1. Quan điểm, mục tiêu và nguyên tắc về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ 

3.1.1. Quan điểm 

• Phát triển tuyến phố đi bộ gắn với bảo tồn và phát huy các giá trị văn hóa vật thể 

và phi vật thể, đặc trưng không gian, điều kiện khí hậu và truyền thống văn hóa xã 

hội, sinh hoạt của người Hà Nội để nhận diện tính độc đáo và hấp dẫn. 

• Giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan TPĐB hài hòa giữa lợi ích 

người dân và du khách. 

• Giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan TPĐB theo hướng kế thừa và 

phát huy hiệu quả các TPĐB hiện trạng, tăng cường kết nối với những tuyến phố 

tiềm năng để tạo thành mạng lưới đi bộ liên hoàn, gắn với hệ thống giao thông 

công cộng. 

• Giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan TPĐB chú trọng hoàn thiện và 

đồng bộ hệ thống hạ tầng kỹ thuật đảm bảo thuận tiện và an toàn. 

• Giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan TPĐB gắn với công nghệ số 

giúp du khách tự tra cứu và tiếp cận nhanh chóng với các giá trị văn hóa lịch sử 

ngay trên tuyến phố đi bộ. 

3.1.2. Mục tiêu 

• Xây dựng những tuyến phố đi bộ thuận tiện, hấp dẫn và an toàn cho người đi bộ. 

• Tăng hiệu quả môi trường cảnh quan, chất lượng sống, phát triển bền vững. Bảo 

tồn không gian kiến trúc cảnh quan đặc biệt từng khu vực của Hà Nội, giảm ô 

nhiễm môi trường, cải thiện sức khỏe của người dân đô thị. 

• Kiến tạo những tuyến phố đi bộ với đa dạng hoạt động để tăng cường giao tiếp 

cộng đồng, thúc đẩy phát triển kinh tế địa phương. 

• Xác định tuyến phố đi bộ tiềm năng để xây dựng mạng lưới tuyến phố đi bộ liên 

tục, dễ dàng kết nối với hệ thống giao thông công cộng. 

3.1.3. Nguyên tắc 

 Việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ cần tuân thủ những 

nguyên tắc sau: 

a. Nguyên tắc 1: Phù hợp với Quy hoạch cấp cao hơn của thành phố, tuân thủ với 

quy định pháp luật, tiêu chuẩn và quy phạm 

 Để tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ trong khu vực nôi đô 

lịch sử cần tuân thủ quy hoạch thuộc hệ thống quy hoạch quốc gia theo quy định của 
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pháp luật về quy hoạch, quy hoạch xây dựng đã được phê duyệt và phù hợp với nguồn 

lực huy động.  

 Bên cạnh đó, cần phải đảm bảo thống nhất và phù hợp với quy hoạch cấp cao hơn, vì 

việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan phải có sự liên kết chặt chẽ và khớp nối 

đồng bộ với các Quy hoạch chuyên ngành hạ tầng kỹ thuật đô thị Thành phố được các cơ 

quan có thẩm quyền phê duyệt (giao thông vận tải, cao độ nền và thoát nước mặt đô thị, 

cấp điện đô thị, cấp nước đô thị, thoát nước thải đô thị, thông tin liên lạc…), cũng như 

các quy hoạch chuyên ngành trên địa bàn thành phố đã được phê duyệt qua mạng lưới 

cây xanh đô thị, mạng lưới kinh doanh và khai thác kinh tế vỉa hè, kinh tế đêm… nhằm 

đảm bảo sự kết hợp hài hòa giữa lợi ích quốc gia và lợi ích cộng đồng đáp ứng mục tiêu 

phát triển kinh tế-xã hội, quốc phòng, an ninh, bảo vệ môi trường, ứng phó với biến đổi 

khí hậu. 

b. Nguyên tắc 2: Phát huy các giá trị văn hóa, lịch sử 

 Hà Nội ngàn năm văn hiến với hệ thống di sản văn hóa vật thể và phi vật thể đa 

dạng, phong phú và đặc sắc. Những giá trị này không chỉ là mục tiêu mà việc tổ chức 

không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ hướng tới, mà còn là động lực để phát 

huy và bảo tồn các giá trị di sản, góp phần thúc đẩy phát triển du lịch và quảng bá hình 

ảnh đô thị. Do đó, những giải pháp đưa ra cần nêu bật được bản sắc đặc trưng về văn hóa, 

lề thói và lối sống của người dân địa phương nhưng cũng cần có sự tổng hòa về kiến trúc, 

tạo sự thống nhất và đồng bộ về tổng thể. 

c. Nguyên tắc 3: Phù hợp với điều kiện khí hậu 

 Các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ trong điều 

kiện khí hậu nhiệt đới nóng ẩm phải được xem xét cách giảm nhiệt độ vào mùa hè và 

chống lạnh vào mùa đông, tạo sự thông thoáng cho môi trường đô thị, tránh tích tụ khói 

bụi, sương mù ảnh hưởng đến hoạt động và sức khỏe của người đi bộ và cộng đồng dân 

cư.  

 Tại Hà Nội với mạng lưới ô bàn cờ và cấu trúc đô thị như hiện nay thì các tuyến phố 

đi bộ đều có hướng Đông-Tây, Nam-Bắc, cần khai thác tối đa ánh sáng tự nhiên cho các 

tuyến phố đi bộ để tiết kiệm năng lượng nhưng cũng cần quan tâm đến người đi bộ luôn 

được bảo vệ trong hoạt động đi bộ, tạo sự thoải mái, tránh bị chiếu nắng trực tiếp. Đặc 

biệt chú trọng trồng thêm cây xanh ở hướng Tây để giảm nắng nóng gay gắt vào mùa hè 

trên tuyến phố đi bộ. Lựa chọn cây xanh hợp lý, bố trí kết hợp với không gian mặt nước, 

thảm cỏ, thảm cây hoa để khai thác hiệu quả những khoảng trống trên tuyến phố đi bộ và 

tăng tối đa khả năng thông gió tự nhiên. Sử dụng vật liệu đa dạng để nâng cao cản trở 

nhiệt của các tiện ích trang thiết bị đô thị.  
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d. Nguyên tắc 4: Đảm bảo thuận tiện và an toàn 

 Hệ thống giao thông công cộng như xe buýt, xe đạp công cộng, xe điện giúp người đi 

bộ đi chuyển nhanh chóng và thuận tiện giữa các tuyến phố đi bộ trong khu vực sẽ thu 

hút và mở rộng lộ trình của du khách. Điều này thúc đẩy phát triển kinh tế địa phương, 

quảng bá hình ảnh đô thị và phát huy bảo tồn các giá trị văn hóa vật thể và phi vật thể khu 

vực. 

 Một môi trường đi bộ an toàn là nơi con người cảm thấy được đảm bảo an ninh và 

giao thông ưu tiên người đi bộ. An ninh không chỉ ban đêm mà còn cả ban ngày khi 

những tuyến phố đi bộ là nơi công cộng, tập trung nhiều đông người nên dễ xảy ra tình 

trạng móc túi, trộm cắp. Người đi bộ sẽ không yên tâm và thoải mái để tham gia và trải 

nghiệm các hoạt động trên tuyến phố đi bộ. Về ban đêm, cần đảm bảo hệ thống chiếu 

sáng và đội ngũ quản lý hoặc hệ thống camera giám sát, các điểm dừng chân, ghế ngồi 

nghỉ phải được bố trí tại những khu vực đông người qua lại, hạn chế những vách ngăn 

gây cản trở tầm nhìn. 

e. Nguyên tắc 5: Tạo sự hấp dẫn và bản sắc  

 Bản sắc mỗi tuyến phố đi bộ tạo nên sức hấp dẫn và sự khác biệt so với các tuyến 

phố khác, điều này được hình thành qua lịch sử hình thành và phát triển, qua tập tục văn 

hóa, lề thói, lối sống của người dân. Khai thác những đặc tính này không những giúp việc 

bảo tồn di sản văn hóa phi vật thể và vật thể mà còn góp phần quảng bá hình ảnh đô thị 

với du khách thập phương, góp phần thúc đẩy kinh tế phát triển, cải thiện điều kiện sống 

của người dân. Sức hấp dẫn không chỉ dừng lại ở các hoạt động của con người đa dạng, 

bản sắc ấn tượng của tuyến phố đi bộ mà còn là văn hóa sống của người dân địa phương 

và con người văn minh, lịch thiệp. 

f. Nguyên tắc 6: Tạo điều kiện phát triển kinh tế 

 Các hoạt động trên tuyến phố đi bộ cần tạo điều kiện phát triển kinh tế địa phương, 

đặc biệt là người dân sống trong khu vực có các tuyến phố đi bộ. Điều này giúp con 

người có động lực để tiếp tục duy trì, bảo tồn và phát huy các giá trị di sản văn hóa vật 

thể và phi vật thể. Khi điều kiện sống của con người được đảm bảo, người dân sẽ chuyên 

tâm hơn vào việc phát triển các định hướng và chính sách của chính quyền thành phố.  

 Hơn nữa, điều kiện kinh tế phát triển sẽ tạo thêm nhiều nguồn vốn để các sở ban 

ngành có nguồn ngân sách tổ chức những hoạt động thường niên, những dự án cải tạo và 

chỉnh trang tuyến phố. 

3.2.Tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan của các tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội 

 Từ các quan điểm và nguyên tắc nêu trên, việc đánh giá giá trị không gian kiến trúc 

cảnh quan tuyến phố đi bộ sẽ dựa trên 3 nhóm tiêu chí sau: 
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(1) Nhóm tiêu chí 1: Hấp dẫn 

 Tuyến phố đi bộ là không gian công cộng, phản ánh sinh động tính chất và cảm nhận 

về cuộc sống đô thị. Để có một tuyến phố đi bộ hấp dẫn, cần tạo ra cơ hội dừng lại, đứng, 

nhìn, nghe, gặp gỡ và trò chuyện cho mọi người thông qua việc tổ chức không gian kiến 

trúc cảnh quan. Về không gian, cần tạo hình trên ba bình diện nền, đứng và trần để tăng 

tính hấp dẫn cho không gian tuyến phố đi bộ, với những kỹ xảo tạo chênh lệch độ cao, sử 

dụng kết hợp các không gian đóng, mở, khép dần, khuyết tan, xoay, đa hướng hoặc định 

hướng để thay đổi cảm giác về chiều sâu không gian. Về cảnh quan, cần tạo lập mối quan 

hệ giữa con người và cảnh quan xung quanh đảm bảo tỷ lệ cân bằng, tạo sự thân thiện. 

Tăng cường các điểm nhìn, tầm nhìn và góc nhìn đẹp, thiết kế những điểm dừng chất 

lượng kết hợp các yếu tố thiên nhiên và nhân tạo nhằm tăng sức hấp dẫn cho tuyến phố đi 

bộ. 

 Với các tiêu chí thành phần cụ thể như sau: Đầu tiên là vị trí tuyến phố phải nằm 

trong khu vực trung tâm, khoảng cách tới các địa điểm hấp dẫn dưới 500m đảm bảo cho 

mọi đối tượng có thể đi bộ được (Mục 2.1), điều này cho phép người đi bộ mở rộng lộ 

trình khám phá và di chuyển; Một không gian rộng lớn cũng tăng tính hấp dẫn hơn những 

không gian nhỏ bởi những thay đổi kích thước các yếu tố tạo không gian sẽ làm thay đổi 

cảm giác về không gian; Công trình kiến trúc có bản sắc, giá trị văn hóa lịch sử rõ ràng 

giúp tạo lập bản sắc của từng tuyến phố đi bộ. Việc thích ứng những di sản sẽ kéo dài sự 

tồn tại và nâng cao giá trị của công trình kiến trúc, góp phần bảo tồn và phát huy các giá 

trị di sản của khu vực nội đô lịch sử; Hệ thống hạ tầng kỹ thuật đảm bảo đáp ứng nhu cầu 

của người đi bộ, tích hợp công nghệ hiện đại và chuyển đổi số để thu hút và quảng bá 

hình ảnh đô thị tới mọi người đi; Tiện ích đô thị cần đồng bộ và hiện đại để tạo nên một 

tổng thể tuyến phố đi bộ văn minh và hiện đại. 

(2) Nhóm tiêu chí 2: Thuận lợi 

 Điều kiện khí hậu nhiệt đới gây cảm giác không thoải mái cho các hoạt động ngoài 

trười như đi bộ, bên cạnh đó mỗi nhóm đối tượng sẽ có những ngưỡng đi bộ tối ưu khác 

nhau. Vì thế cần phải tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ rất thuận 

tiện và dễ dàng kết nối để thu hút nhiều người lựa chọn hoạt động đi bộ cho các lộ trình 

di chuyển thay vì sử dụng các phương tiện cá nhân. Mạng lưới giao thông giữa đường 

dành cho người đi bộ và đường dành cho phương tiện cơ giới phải kết nối liền mạch, tại 

các điểm chờ hoặc bãi gửi xe cần đảm bảo bán kính đi bộ cho phép, đối với những tuyến 

đi bộ có chiều dài lớn, cần bố trí các điểm dừng nghỉ (Mục 2.1), đặc biệt quan tâm thiết 

kế tới nhóm đối tượng dễ bị tổn thưởng như trẻ em, người già, người khuyết tật.  

 Với các tiêu chí thành phần cụ thể như sau: Vị trí tuyến phố đi bộ kết nối tới các bãi 

gửi xe, điểm chờ giao thông công cộng, nhà ga, bến xe dưới bán kính 500m để kết nối 

thuận tiện cho mọi người. Điều này khuyến khích người dân sử dụng phương tiện công 
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cộng, giúp giảm áp lực lên các bãi gửi xe trong trung tâm thành phố, giảm ô nhiễm khói 

bụi và cải thiện sức khỏe cộng đồng; Hệ thống hạ tầng kỹ thuật đầy đủ giúp đảm bảo kết 

nối liên hoàn, khoảng cách giữa các điểm dừng nghỉ là 200m để nhóm đối tượng dễ bị 

tổn thương có thể tiếp cận thuận tiện, nhất là trong điều kiện thời tiết không thuận lợi như 

mưa bất chợt; Tiện ích đô thị được tích hợp đa chức năng và hiện đại, mang lại trải 

nghiệm thú vị và mới mẻ cho người đi bộ.  

(3) Nhóm tiêu chí 2: An toàn 

 Tuyến phố đi bộ phải đảm bảo an toàn, không chỉ bảo vệ tính mạng và sức khỏe cộng 

đồng mà còn tạo nền tảng vững chắc cho sự phát triển bền vững. An toàn thể hiện ở nhiều 

khía cạnh trong tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan. Từ an toàn vật lý như hệ thống 

hạ tầng kỹ thuật có vật liệu hoàn thiện đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật, đảm bảo khả năng 

chống chịu thời tiết và thiên nhiên, cho đến an toàn xã hội, đảm bảo người đi bộ luôn 

được an toàn trong các trường hợp khẩn cấp như hỏa hoạn, tội phạm và bạo lực. Trang 

thiết bị tiện ích đô thị được quan tâm thiết kế đúng tiêu chuẩn, mầu sắc bắt mắt và hài 

hòa, vật liệu sử dụng thân thiện với môi trường, các thiết kế hàm chứa truyền tải thông 

điệp tích cực, vui tươi và sống động; Không gian cũng được quan tâm để đảm bảo an 

toàn cho người đi bộ, đặc biệt trong các sự kiện lễ hội lớn, với sự hấp dẫn và tính thuận 

tiện sẽ thu hút một lượng lớn người đi bộ đến tuyến phố, cần đảm bảo đủ không gian đi 

bộ tối thiểu để tránh thảm họa giẫm đạp, móc túi,  hoặc trộm cắp. Tăng cường các thiết bị 

và đội ngũ giám sát tại các chốt đầu hoặc cuối tuyến phố đi bộ. Cần quan tâm tới hướng 

mở để dòng người đi bộ có lối di chuyển nhanh trong trường hợp cần thiết như không 

gian mở, không gian xanh, quảng trường… 

3.2.1. Xây dựng các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan các 

tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội 

 Mục đích: Làm cơ sở đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. Từ đó, phân loại các tuyến phố đi bộ có giá 

trị không gian kiến trúc cao, trung bình và thấp để đề xuất giải pháp tổ chức không gian 

kiến trúc cảnh quan phù hợp. Bên cạnh đó, các tiêu chí này còn giúp việc xác định các 

tuyến phố tiềm năng trong khu vực nội đô lịch sử trong tương lai. 

 Phương pháp xây dựng tiêu chí:  

 Các tiêu chí được xây dựng dựa trên: 

• Đánh giá hiện trạng (Mục 1.2); Cơ sở lý thuyết và thực tiễn về tổ chức không gian 

kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ trong điều kiện tại Việt Nam (Mục 2.1); 

Kết quả điều tra khảo sát (Mục 2.4) 

• Quan điểm và nguyên tắc thiết kế về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các 

tuyến phố đi bộ 
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 Ngay từ những phân tích đánh giá đầu tiên, luận án đã xác định những tuyến phố đi 

bộ luôn chứa đựng tính hấp dẫn có thể bởi vị trí trong khu vực trung tâm nơi tập trung 

quỹ di sản đô thị, hay bởi các hoạt động thương mại dịch vụ sầm uất… Vì thế, tính hấp 

dẫn là bản lề để hình thành tuyến phố đi bộ nên chiếm trọng số lớn nhất 40%, từ đó phát 

triển hệ thống giao thông thuận tiện và đảm bảo an toàn để duy trì và tăng tính tính hấp 

dẫn cho tuyến phố đi bộ nên hai nhóm tiêu chí này chiếm trọng số tương đương nhau là 

30%, tổng  nhóm tiêu chí là 100. Tất nhiên, ba nhóm tiêu chí hấp dẫn, thuận tiện và an 

toàn có vai trò quan trọng như nhau trong việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

các tuyến phố đi bộ. Nhưng vì những yêu cầu khác biệt tại mỗi nhóm tiêu chí nên các tiêu 

chí thành phần có cách thức đánh giá và trọng số khác nhau. 

 
Bảng 3.1: Bộ tiêu chí đánh giá giá trị kiến trúc cảnh quan của các tuyến phố đi bộ 
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  Để định lượng giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ thông qua các 

tiêu chí, luận án đã xây dựng thang điểm theo 3 cấp như sau: 

(1) Từ 80 điểm trở lên: Tuyến phố đi bộ có giá trị KGKTCQ cao 

(2) Từ 70 – dưới 80 điểm: Tuyến phố đi bộ có giá trị KGKTCQ trung bình 

(3) Dưới 70 điểm: Tuyến phố đi bộ có giá trị KGKTCQ thấp 

 Với thang điểm này sẽ giúp phân loại các tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến 

trúc cảnh quan tương đồng theo từng nhóm giá trị KGKTCQ cao, trung bình và thấp. Kết 

quả này sẽ là cơ sở để luận án đề xuất giải pháp pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan phù hợp.  

 
Bảng 3.2: Đánh giá giá trị KTCQ của TPĐB khu vực nội đô lịch sử (Phụ lục 6) 

 Theo các tiêu chí trên, luận án nhận thấy các tuyến phố đi bộ hiện nay chưa có giá trị 

không gian kiến trúc cảnh quan cao (Phụ lục…) điều này hoàn toàn trùng khớp với những 

đánh giá hiện trạng (Mục 1.2). Vì thế, các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan tuyến phố đi bộ cần phù hợp để đảm bảo sự hấp dẫn, tính thuận tiện và an toàn cho 

người đi bộ. 

3.2.2. Đề xuất các tuyến phố đi bộ tiềm năng trong khu vực nội đô lịch sử thành phố 

Hà Nội 

Cách thức đánh giá tuyến phố đi bộ tiềm năng 

 Cách thức đánh giá dựa trên các tiêu chí (Mục 3.2.1) để đánh giá giá trị không gian 

kiến trúc cảnh quan của các tuyến phố trong khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội, từ 

đó lựa chọn tuyến phố có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tiềm năng tiềm năng và 

tương đối tiềm năng tương ứng với thang điểm đề xuất để định hướng phát triển thành 

tuyến phố đi bộ trong tương lai (Phụ lục 8). 

 Các tuyến phố được lựa chọn chấm điểm để đánh giá tuyến phố tiềm năng là dựa trên 

vị trí trung tâm, có khả năng kết nối với tuyến phố đi bộ hiện hữu; có không gian lớn; đa 

chức năng; công trình kiến trúc có bản sắc, giá trị văn hóa lịch sử rõ ràng; hệ thống hạ 

tầng kỹ thuật và tiện ích đô thị đồng bộ và hoàn chỉnh… 

 Lấy Cột mốc số 0 làm điểm trung tâm để các tuyến phố đi bộ hướng tới. Mức độ 

tiềm năng của các tuyến phố đi bộ căn cứ theo tổng điểm và chia thành 3 cấp như sau: 
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(4) Từ 80 điểm trở lên: Tuyến phố đi bộ tiềm năng 

(5) Từ 70 – dưới 80 điểm: Tuyến phố đi bộ tương đối tiềm năng 

(6) Dưới 70 điểm: Tuyến phố đi bộ ít tiềm năng 

 Dựa vào các tiêu chí (Mục 3.2.1) luận án đã đánh giá những tuyến phố tiềm năng 

trong khu vực nội đô lịch sử như sau: 

 
Bảng 3.3: Đánh giá tuyến phố tiềm năng khu vực nội đô lịch sử (Phụ lục 10) 

 
Hình 3.1: Mạng lưới các tuyến phố tiềm năng trong khu vực NĐLS 
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 Như vậy, những tuyến phố tiềm năng chủ yếu trong khu vực I và II (Mục 1.2) bởi nơi 

đây chứa đựng quỹ di sản đô thị, các hoạt động thương mại sầm uất tạo nên sức hấp dẫn 

và thuận tiện di chuyển giữa các công trình có giá trị. Một số khu vực có giá trị cảnh quan 

cây xanh, mặt nước hoặc không gian mở đẹp kết hợp các yếu tố văn hóa cũng tạo nên 

tiềm năng của tuyến phố. 

TUYẾN PHỐ ĐI BỘ TIỀM NĂNG 

TT Thang 

điểm 

Khu 

vực 

Tên tuyến phố đi bộ  Điểm đánh giá  

qua Các TC 

Số 

lượng 

1  

 

Từ 80 

điểm trở 

lên 

 

 

 

 

 

 

II 

P.Hàng Bài (Từ P.Hai Bà Trưng đến P.Trần 

Hưng Đạo) 

91  

 

 

 

7 

2 P.Tràng Thi (Từ P.Hàng Khay đến P.Nhà 

Chung) 

86 

3 P.Nhà Chung(Từ P.Nhà Thờ đến Tràng Thi) 81 

4 P. Nhà Thờ 81 

5 P.Hàng Trống (Từ P.Bảo Khánh đến Lê Thái 

Tổ) 

86 

6 P.Tràng Tiền (Từ P.Ngô Quyền đến Tông 

Đản) 

91 

7 III P. Thanh Niên 86 

TUYẾN PHỐ ĐI BỘ TƯƠNG ĐỐI TIỀM NĂNG 

TT Thang 

điểm 

Khu 

vực 

Tên tuyến phố đi bộ  Điểm đánh giá  

qua Các TC 

Số 

lượng 

8 Từ 70 – 

dưới 80 

điểm 

 

I 

P.Hàng Mã (Từ P.Hàng Đường đến P.Chả 

Cá) 

72  

 

 

 

6 

 

 

 

 

9  

 

II 

P.Trần  Bình Trọng (Từ Nguyễn Du đến Trần 

Nhân Tông) 

74 

10 P.Quang Trung (Từ Nguyễn Du đến Trần 

Nhân Tông) 

74 

11 P.Nguyễn Du (Từ Quang Trung đến Trần 

Bình Trọng) 

74 

12 P. Ngô Quyền (Từ P.Lê Phụng Hiểu đến 

P.Tràng Tiền) 

76 

13 P.Phan Đình Phùng (Từ P.Hùng Vương đến 

P.Cửa Bắc) 

74 

TUYẾN PHỐ ĐI BỘ ÍT TIỀM NĂNG 

TT Thang 

điểm 

Khu 

vực 

Tên tuyến phố đi bộ  Điểm đánh giá  

qua Các TC 

Số 

lượng 

14 Dưới 70 

điểm 

 

I 

P.Chả Cá (Từ P.Hàng Mã đến P.Lãn Ông) 57  

2 15 P.Lãn Ông (Từ P.Chả Cá đến P.Hàng Đường) 67 

Bảng 3.4: Bảng tổng hợp các tuyến phố đi bộ tiềm năng khu vực NĐLS 

(Phụ lục 10) 
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3.3. Đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ cho khu vực nội đô lịch sử 

 Mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ kết nối với hệ thống giao thông công cộng, hệ 

thống tàu điện ngầm, hệ thống cây xanh mặt nước… tạo thành một khối hoàn chỉnh giúp 

việc di chuyển của người đi bộ thuận tiện và an toàn hơn. Đặc biệt, khu vực lõi trung tâm 

với nhiều công trình di sản kiến trúc và các hoạt động thương mại dịch vụ đa dạng, hoạt 

động kinh tế phát triển, mật độ dân cư cao tạo nên sức hấp dẫn, sôi động và thu hút người 

đi bộ. 

 Luận án kế thừa hệ thống đường tàu điện ngầm theo Quy hoạch chung xây dựng Thủ 

đô đến 2030, tầm nhìn 2050 để tăng tính liền mạch và kết nối của mạng lưới giao thông 

thành phố. Tuy nhiên bãi gửi xe nổi, luận án đề xuất cần bố trí ngay cạnh các ga tàu điện 

ngầm, điểm dừng đón của phương tiện công cộng như xe buýt/BRT để mọi người dễ 

dàng thay đổi hoặc chuyển tiếp phương tiện di chuyển nhanh chóng, thuận tiện. Các bãi 

gửi xe ngầm có thể khai thác sử dụng dưới tầng hầm các công trình công cộng hoặc công 

viên, vườn hoa kết nối với các cửa ngõ hoặc cổng chào của tuyến phố đi bộ phía trên, tạo 

sự liên hoàn trong di chuyển của người đi bộ. 

 Đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ được chia làm ba khu vực chính gồm: 

Khu vực lõi trung tâm; Khu vực đệm; Khu vực tiếp cận 

 “Khu vực lõi trung tâm”, nơi dành cho hoạt động đi bộ toàn thời gian tại một số 

tuyến phố và khuyến khích “xanh hóa” giao thông công cộng như xe buýt điện, ô tô điện, 

xe đạp điện… để thực hiện hóa từng phần định hướng “Vùng phát thải thấp” theo Luật 

Thủ đô số 39/2024/QH15. Trong đó, xác định 5 vùng hạn chế phương tiện giao thông gây 

ô nhiễm: “Vùng thứ nhất là khu vực tập trung các hoạt động phát triển kinh tế, văn hóa, 

xã hội; mật độ dân cư cao, có các khu vực/địa danh cần được bảo tồn, có tiềm năng phát 

triển du lịch văn hóa xã hội” hoàn toàn trùng khớp với các đặc điểm “Khu vực lõi trung 

tâm” theo đề xuất trên. Việc xác định ranh giới, luận án đề xuất thí điểm tại Quận Hoàn 

Kiếm (trong Phạm vi nghiên cứu - Mục 3 Phần Mở đầu), nơi tập trung nhiều tuyến đi bộ, 

có hệ thống giao thông, biển báo cơ bản hoàn thiện, mật độ dân cư cao (Tính đến nâm 

2022 tổng số dân là 212.921 người, đạt 39.873 người/km2), nhiều công trình kiến trúc di 

sản giá trị, đậm đà bản sắc văn hóa xã hội, cảnh quan độc đáo sẽ mang lại nhiều lợi thế và 

khả năng thành công cao. 

  “Khu vực đệm” cho phép các phương tiện cá nhân hoạt động, song khuyến khích 

các loại phương tiện thân thiện với môi trường. Thúc đẩy phát triển hệ thống giao thông 

công cộng bền vững, mạng lưới tàu điện ngầm, xe buýt điện, BRT, xe đạp công cộng… 

đảm bảo phục vụ nhu cầu đi lại của người dân đô thị, kết nối giữa các địa điểm hấp dẫn 

thuận tiện và nhanh chóng. Ranh giới khu vực đệm được bám sát theo mạng lưới giao 

thông công cộng của thành phố (có thể điều chỉnh theo từng giai đoạn dựa trên tình hình 

phát triển thực tế) để khuyến khích người dân sử dụng phương tiện giao thông công cộng 
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trong mọi lộ trình di chuyển và thúc đẩy phát triển văn hóa đi bộ trong cộng đồng. Các 

thông tin về tuyến, xe được số hóa và ứng dụng công nghệ hiện đại, thông minh giúp 

người dùng dễ dàng tìm kiếm và cập nhật nhanh chóng lộ trình, thời gian, giá vé… 

 
Hình 3.2: Đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS 

  “Khu vực tiếp cận”, nơi cho phép các phương tiện cơ giới hoạt động toàn thời 

gian. Là cửa ngõ của các hệ thống tàu điện ngầm, nhà ga, bến xe… kết nối xuyên suốt 

toàn khu vực. Các ga tàu điện ngầm, bãi gửi xe nổi hoặc ngầm được bố trí bên dưới các 

vườn hoa, công viên, quảng trường để không làm ảnh hưởng đến giao thông chung, an 

toàn kết cấu các công trình và hệ thống công trình hạ tầng kỹ thuật, đồng thời đảm bảo 

hài hòa với cảnh quan khu vực. Tại các điểm nhà chờ xe buýt, lối lên xuống ga tàu điện, 

cột đèn, lan can, rào chắn, các chi tiết kiến trúc của các công trình phụ trợ được thiết kế 

đồng bộ, dễ nhận biết, thuận lợi và an toàn. 



105 

 

3.4. Đề xuất các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

khu vực nội đô lịch sử  

3.4.1. Các giải pháp tổng thể 

a. Đề xuất tổng thể mạng lưới các tuyến phố đi bộ khu vực NĐLS 

  Giải pháp tổng thể mạng lưới các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành 

phố Hà Nội hướng tới xây dựng hệ thống đi bộ liên hoàn, thuận tiện, an toàn  và hấp dẫn 

người đi bộ.  

 Hệ thống giao thông công cộng bao gồm: tàu điện ngầm, xe buýt, BRT, xe  buýt điện, 

xe đạp công cộng… trải dài và bao phủ toàn khu vực, giúp trung chuyển một lướng lớn 

khách hàng đến và đi liên tục. Với các trục hướng tâm và vành đai di chuyển bên ngoài 

khu vực “Lõi trung tâm” giúp kết nối nhanh chóng và giảm thời gian di chuyển giữa các 

khu vực, cùng với chính sách ưu đãi khuyến khích người dân sử dụng phương tiện công 

cộng sẽ góp phần giảm khí thải từ phương tiện giao thông cá nhân, giảm tình trạng tắc 

đường và ô nhiễm môi trường. Điều này có ý nghĩa rất lớn đối với thành phố vốn phụ 

thuộc vào xe máy như Hà Nội. 

 Các tuyến tàu điện ngầm và vị trí các nhà ga tàu điện ngầm được kế thừa từ Quy 

hoạch chung Thủ đô đến năm 2030 và tầm nhìn đến năm 2050 vì thế đề xuất vị trí bãi gửi 

xe, trạm xe đạp công cộng, bến xe buýt… sẽ giúp hoàn thiện cho mạng lưới giao thông 

khu vực nội đô lịch sử, thành phố Hà Nội, và nhằm mục đích hỗ trợ kết nối cho các hoạt 

động đi bộ của con người thuận tiện và an toàn. Bán kính tại các nút giao thông công 

cộng luôn đảm bảo khoảng cách đi bộ tối ưu chho người đi bộ. Các bãi đỗ xe sẽ bố trí 

ngầm dưới công viên, vườn hoa, hoặc dưới các công trình công cộng để khai thác không 

gian hiệu quả.  

 Hệ thống phương tiện công cộng sẽ dừng hoạt động trước “Lõi trung tâm” của khu 

vực nội đô lịch sử, nơi cho phép mọi người đi bộ toàn thời gian tại một số tuyến phố 

(Mục 3.3), nhằm đảm bảo an toàn cho mọi người tự do trải nghiệm tuyến phố đi bộ. 

Ngoài ra, còn giúp giảm ùn tắc giao thông, giảm phát thải và cải thiện chất lượng không 

khí trong khu vực “Lõi trung tâm”, điều này sẽ giúp khu vực đáp ứng và trở thành khu 

vực phát thải thấp trong tương lai, hoàn toàn phù hợp với định hướng và chính sách phát 

triển của chính quyền thành phố được nêu tại Điều 31, Luật Thủ đô số 39/2024/QH15.   

 Khu vực “Lõi trung tâm” là sự kết nối giữa các tuyến phố đi bộ cũ và tuyến phố đi bộ 

tiềm năng tạo thành mạng lưới các tuyến phố đi bộ, giúp hoạt động đi bộ trở nên hấp dẫn 

hơn, thuận tiện hơn và luôn an toàn. Các tuyến phố được kiến tạo cho con người thay vì 

các phương tiện cơ giới, các hoạt động của con người từ đó trở nên sôi động và náo nhiệt 

hơn thay vì tiếng còi xe inh ỏi… Người đi bộ dễ dàng dừng lại, nhìn ngắm, trò chuyện và 

tham gia các hoạt động trên tuyến phố, thúc đẩy giao tiếp cộng đồng, thúc đẩy phát triển 
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kinh tế địa phương, cải thiện sức khỏe người dân và nâng cao chất lượng môi trường 

sống.  

 Từ việc xác định khu vực phát thải thấp, tiến hành triển khai thí điểm, đánh giá định 

kỳ và báo cáo thường xuyên để kịp thời nắm bắt và điều chỉnh phù hợp với tình hình thực 

tế, mang lại lợi ích cao nhất cho người dân và du khách.  

 Như vậy, tổng thể mạng lưới các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử sẽ đảm bảo 

giao thông từng khu vực luôn thông suốt và thuận tiện, đa dạng loại hình phương tiện để 

người đi bộ lựa chọn và thay đổi phù hợp với lịch trình di chuyển; đảm bảo an toàn để 

thúc đẩy văn hóa đi bộ trong cộng đồng dân cư. Mạng lưới các tuyến phố đi bộ sẽ là chìa 

khóa giúp hướng tới xây dựng Thủ đô Xanh – Văn hiến – Văn Minh và Hiện đại. 

 
Hình 3.3: Giải pháp tổng thể mạng lưới các TPĐB khu vực NĐLS 

b. Đề xuất tổng thể tính chất của mạng lưới TPĐB khu vực NĐLS 

 Trong giải pháp tổng thể, luận án đề xuất các tính chất cụ thể cho từng tuyến phố đi 

bộ để xây dựng mạng lưới tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử đa dạng và phong phú 
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với nhiều hoạt động hấp dẫn. Con người bị thu hút bởi những hoạt động này sẽ góp phần 

định hình và xác định tính chất của tuyến phố đi bộ. Đây là mối quan hệ tương hỗ và hai 

chiều gắn kết. 

 
Hình 3.4: Đề xuất tổng thể tính chất của mạng lưới TPĐB khu vực NĐLS 

 Do đó để tổ chức tuyến phố đi bộ thành công, ngoài các yếu tố về không gian kiến 

trúc cảnh quan thì cần quan tâm tới các hoạt động của con người trên tuyến phố đi bộ, có 

thể là tính chất đơn thuần thương mại, dịch vụ, văn hóa lịch sử, nghệ thuật, vui chơi giải 

trí…hoặc kết hợp đa tính chất. 

 Mỗi tính chất xác định dựa trên tiềm lực và giá trị không gian kiến trúc cảnh quan 

của mỗi tuyến phố. Ví dụ, tuyến phố đi bộ gần không gian mở, có cảnh quan cây xanh và 

mặt nước đẹp sẽ khuyến khích hoạt động ngoài trời như: đi dạo, thư giãn, nghỉ ngơi, 

ngắm cảnh…một số hoạt động dịch vụ sẽ mở để phục vụ nhu cầu của con người như: 

café, cửa hàng ăn nhẹ…những hoạt động này góp phần gắn kết con người với thiên 

nhiên. Những tuyến phố đi bộ khu vực này thường có không gian rộng, có thể thiết kế 

làm những tuyến phố đi bộ chuyên đề, giúp mọi người có cơ hội trải nghiệm và khám phá 

chuyên sâu hơn về một lĩnh vực như văn hóa, nghệ thuật…tăng  cường sự đa dạng không 

gian để kích thích sự tò mò, và ham biết của con người. 
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 Những tuyến phố đi bộ có những giá trị không gian kiến trúc cảnh quan vượt trội về 

văn hóa lịch sử, cần bổ sung những tính chất bổ trợ như cửa hàng bán đồ lưu niệm,…, có 

chọn lọc để phù hợp với văn hóa tín ngưỡng và cảnh quan xung quanh. 

 Tại “Khu vực lõi trung tâm” thường tập trung nhiều tuyến phố đi bộ với đa chức 

năng, bởi nơi đây có vị trí thuận tiện, hoạt động thương mại dịch vụ sầm uất, mật độ dân 

cư đông, nên tính chất của tuyến phố đi bộ cần đảm bảo phục vụ cho mọi đối tượng, mọi 

độ tuổi, và giới tính để tăng sức hấp dẫn với người dân và du khách.  

 Như vậy, tính chất của tuyến phố đi bộ có thể là đơn hoặc kết hợp thêm một hoặc hai 

tính chất khác để bổ trợ, song dịch vụ luôn đóng vai trò nòng cốt và luôn kết hợp với tính 

chất khác để thu hút và làm đa dạng, phong phú chức năng tuyến phố đi bộ. 

3.4.2. Các giải pháp chi tiết 

a. Giải pháp về công trình kiến trúc 

* Hình dáng và khối tích  

 Hình dáng và khối tích công trình kiến trúc góp phần tạo nên những giá trị không 

gian kiến trúc cảnh quan của tuyến phố đi bộ. Tỷ lệ hài hòa với con người và cảnh quan 

xung quanh sẽ tăng sức hấp dẫn với người đi bộ. 

 Đối với tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan trung bình và thấp, 

cần khuyến khích bảo tồn, cải tạo nguyên trạng các công trình hiện cao 2 tầng trở xuống. 

Các công trình được phép cải tạo, xây dựng mới phải trên cơ sở phục dựng kiến trúc, 

hoặc theo không gian và phong cảnh kiến trúc đặc trưng tiêu biểu. Phát huy và nhân rộng 

phong cách kiến trúc các công trình nhà có giá trị đặc biệt tại khu vực tạo thành các dãy 

công trình thống nhất phong cách nhằm tăng giá trị không gian kiến trúc cảnh quan cho 

tuyến phố. (Mục 2.1.3) 

 

Hình 3.5: Minh họa giải pháp khối tích công trình trên TPĐB 
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 Nếu có xây mới phải khai thác nét đặc trưng tiêu biểu để phát huy phong cách, 

nghiên cứu tổng thể mặt đứng chung đoạn ô phố với chiều cao tầng điển hình, chiều cao 

tầng một các công trình xây dựng mới cùng độ cao với các công trình liền kề. Các 

khoảng lùi giúp tuyến phố đi bộ có khoảng không gian đảm bảo chiếu sáng và thông gió 

tự nhiên, tăng sức hấp dẫn và môi trường đi bộ trong lành, thoải mái. 

 Không xây dựng công trình cao tầng mới xung quanh hồ trong khoảng cách 16m kể 

từ mép hồ (ngoại trừ các công trình cao tầng hiện trạng, khu vực điểm nhấn cao tầng theo 

quy hoạch hoặc thiết kế đô thị). 

* Mặt đứng công trình 

 Chất lượng mặt tiền công trình hai bên tuyến phố đi bộ là một yếu tố vô cùng quan 

trọng đối với chất lượng của một khu vực. Mặt tiền đẹp, ấn tượng, nhiều chi tiết thú vị sẽ 

thúc đẩy người đi bộ giao tiếp, tham quan, mua sắm và nán lại lâu hơn trên các tuyến phố 

đi bộ, giúp tăng cơ hội nhìn, ngắm, dừng lại, đứng bên cạnh, chạm, gặp gỡ, trò chuyện 

giữa con người với con người và với cảnh vật. (Mục 2.1) 

 Đối với tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan trung bình hoặc 

thấp, ngoài việc bảo tồn và phát huy các giá trị di sản kiến trúc, cần tăng cường cải tạo 

mặt đứng công trình chất lượng, ấn tượng và sinh động để thu hút, lôi cuốn người đi bộ 

trong các hoạt động trên tuyến phố đi bộ. 

 Đầu tiên, tạo sự thống nhất phân vị ngang giữa các công trình, trường hợp chưa thể 

cải tạo, chỉnh trang để tạo sự thống nhất phân vị ngang thì phải áp dụng biện pháp khắc 

phục bằng cách sử dụng phào, gờ chỉ hoặc hệ thống biển quảng cáo trên mặt đứng. 

Khuyến khích tổ hợp mặt đứng thống nhất các cụm nhiều nhà (hoặc hợp khối kiến trúc 

mặt tiền) nhưng vẫn dảm bảo nhịp điệu – phân vị đứng và phân vị ngang của dãy phố.  

 

Hình 3.6: Minh họa giải pháp hợp khối mặt đứng công trình trên TPĐB 

 Tiếp theo, cần tạo lập khoảng không gian đủ rộng phía trước công trình để người đi 

bộ có thể cảm nhận và tạo cơ hội thúc đẩy gắn kết với tuyến phố đi bộ. Đối với những 

tuyến phố đi bộ có mặt cắt đường không đủ rộng và cho phép đi bộ toàn thời gian, thì bố 

trí vỉa hè (bao gồm Phần giải không lưu phía trước; Phần giải hạ tầng kỹ thuật; hoặc Phần 

đường đi bộ - Mục 2.1.2) lệch một bên, cùng cốt với lòng đường để đảm bảo không gian 

trải nghiệm. Một số tuyến khác cho phép đi bộ bán thời gian thì nên thiết kế vỉa hè và 
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lòng đường lệch cốt để tách biệt giữa giao thông dành cho người đi bộ và phương tiện cơ 

giới để đảm bảo an toàn cho người đi bộ. 

 

Hình 3.7: Minh họa mặt bằng và mặt cắt TPĐB toàn thời gian 

 Sử dụng chiếu sáng nghệ thuật và ánh sáng từ mặt đứng công trình để tạo lập môi 

trường đi bộ an toàn, luôn luôn sôi động, tăng sự thân thiện và an toàn trong mọi thời 

điểm.  

 
Hình 3.8: Minh họa ánh sáng từ công trình và đèn đường trên TPĐB 

 Với những tuyến phố đi bộ có mặt cắt đường phù hợp và đủ rộng phải bảo tồn các 

khoảng trống phía trước và giữa các công trình nhằm phục hồi hình thức và cấu trúc 

không gian tuyến phố. Tăng cường bố trí các điểm dừng chân chất lượng, những không 

gian mở để thúc đẩy giao tiếp cộng đồng, hoạt động thương mại dịch vụ, và quảng bá 

hình ảnh tuyến phố đi bộ. Tại đây, bố trí các thành phần chính (Mục 2.1.2) trên tuyến 

phố, kết hợp các điểm dừng, đỗ giao thông công cộng tại sự thuận tiện và di chuyển dễ 

dàng cho người đi bộ. 
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Hình 3.9: Minh họa mặt bằng và mặt cắt TPĐB bán thời gian 

* Màu sắc và vật liệu công trình kiến trúc 

 Màu sắc và vật liệu công trình thân thiện với môi trường, hài hòa với cảnh quan xung 

quanh, mang tính bản địa và truyền thống mang lại cảm giác thân quen, gần gũi với mọi 

người. 

 Nên sử dụng vật liệu đồng nhất, có thể dùng cửa gỗ, cửa chớp thay vì cửa sắt kéo 

hoặc cửa nhôm kính. Lan canh trên các ban công bằng vật liệu gỗ hoặc giả gỗ dùng màu 

sắc cùng màu với cửa, hoa văn bê tông thoáng cách điệu họa tiết dân tộc theo hướng đơn 

giản để nâng cao giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

 Có thể cân nhắc sử dụng các vật liệu hiện đại, song cần điều chỉnh mức độ sử dụng 

phù hợp với điều kiện khí hậu nhiệt đới và không làm giảm giá trị không gian kiến trúc 

cảnh quan của tuyến phố đi bộ. 

 Hạn chế sử dụng các vật liệu từ kính, cấu kiện mặt đứng bằng bê tông tấm, các loại 

gạch, đá chuyên để lát nền hoặc ốp khu vệ sinh để trang trí mặt đứng.   

 
Hình 3.10: Đề xuất màu sắc phù hợp 



112 

 

b. Cây xanh mặt nước 

* Cây xanh  

 Tổ chức những tuyến phố đi bộ gắn kết các không gian mở, không gian mặt nước với 

hệ thống công viên, vườn hoa khu vực nội đô lịch sử, hình thành những tuyến hoặc trục 

xanh, không gian xanh đô thị. Góp phần tạo lập chất lượng cảnh quan và nâng cao đời 

sống văn hóa, tinh thần cho cộng đồng dân cư, hướng tới chiến lược xây dựng Thủ đô 

Xanh – Văn hiến văn minh – Hiện đại. 

 Lựa chọn cây xanh phù hợp với điều kiện khí hậu nhiệt đới, sinh trưởng tốt mà 

không cần chăm sóc cắt tỉa quá nhiều, tán cây rộng, hoa lá có màu sắc rực rỡ vừa tạo 

bóng mát vừa tạo cảnh quan đẹp cho toàn tuyến phố đi bộ. Cây có thân thẳng, gỗ dai đề 

phòng bị giòn gẫy, tán lá gọn, thân cây không có gai, có độ phân cành cao. Lá cây có bản 

rộng để tăng cường quá trình quang hợp, tăng mật độ che phủ cho người đi bộ. Hoa quả 

(hoặc không có quả) không hấp dẫn ruồi nhặng làm ảnh hưởng đến vệ sinh môi trường. 

Tuổi thọ cây phải dài (50 năm trở lên). Cây có hoa đẹp, có những biểu hiện đặc trưng 

theo mùa để tạo cảnh quan hấp dẫn, thu hút người đi bộ. 

 
Hình 3.11: Đề xuất cây xanh phù hợp với điều kiện khí hậu nhiệt đới 

 
Hình 3.12: Minh họa mặt cắt trồng cây xanh tuyến phố đi bộ  
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 Để đảm bảo cây xanh không che khuất tầm nhìn đến công trình kiến trúc trên các 

tuyến phố đi bộ, cần lưu ý chiều cao tán từ 3m đến 5m tính từ mặt đường. Căn cứ để bố 

trí cây xanh phù hợp. Đối với tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan 

cao,  

 Khoảng cách giữa các cây trồng được xác định tùy thuộc vào đặc điểm cây trồng 

hoặc theo từng vị trí hoặc theo phân cấp và tính chất của tuyến phố đi bộ. Trồng cây ở 

khoảng phía trước tường giữa hai nhà. Cây xanh trồng cách góc phố 5-8m tính từ lề 

đường giao nhau gần nhất, không ảnh hưởng đến tầm nhìn giao thông. Cây xanh được 

trồng cách các họng cứu hóa trên đường từ 2-3m; cách cột đèn chiếu sáng và miệng hố ga 

1-2m. Cây xanh được trồng cách mạng lưới đường dây, đường ống kỹ thuật (cấp thoát 

nước, cáp ngầm) từ 1-2m. 

 

Hình 3.13: Minh họa bố trí khoảng cách cây xanh trên TPĐB 

 Tại các tuyến phố đi bộ có khoảng không lớn, nên trồng 03 lớp cây gồm cây bóng 

mát, cây bụi hoặc cây trang trí, thảm hoa cỏ để tăng giá trị cảnh quan cho tuyến phố và 

đảm bảo điều hòa khí hậu, giảm tiếng ồn và khói bụi cho phần mặt tiền công trình. 

Những khoảng lùi công trình tạo không gian thông thoáng cho cây sinh trưởng và phát 

triển, giúp đảm bảo chiếu sáng và thông gió tự nhiên cho tuyến phố đi bộ. 

 

Hình 3.14: Minh họa  đề xuất 3 lớp cây xanh trên TPĐB 
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* Mặt nước 

 Mặt nước là một yếu tố phong thủy không thể thiếu trong việc tổ chức kiến trúc cảnh 

quan, một thành phần quan trọng tạo nên sức hấp dẫn của tuyến phố đi bộ. Song vì phần 

lớn các tuyến phố đi bộ được hình thành trong khu vực lõi trung tâm lịch sử, nên mặt 

nước cũng có phần hạn chế. Tuy nhiên, một số tuyến phố đi bộ được tổ chức gần các 

không gian mở, không gian xanh như công viên, vườn hoa, hồ… giúp điều hòa khí hậu, 

cảnh quan hấp dẫn đã tạo được giá trị không gian kiến trúc cảnh quan cao. 

 Sử dụng mặt nước động và tĩnh để tăng trải nghiệm thông qua các giác quan của 

người đi bộ từ nghe tiếng nước chảy, chạm vào mặt nước, uống tại các vòi nước công 

cộng tươi mát… từ đó tăng sự gắn kết giữa con người và các không gian trên tuyến phố 

đi bộ.  

 

Hình 3.15: Minh họa khai thác cảnh quan mặt nước  

 Với không gian rộng, tăng cường các yếu tố nghệ thuật tạo điểm nhấn không gian 

trên các tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan trung bình hoặc thấp, 

điều này giúp cải thiện sự hấp dẫn và lôi cuốn người đi bộ. Những tuyến phố đi bộ có giá 

trị không gian kiến trúc cao, cần khéo léo xử lý phần tiếp xúc mặt nước mềm mại, kết 

hợp các thảm hoa, thảm cỏ, khóm cây bụi và cây trang trí để tạo cảnh quan hài hòa. 

c. Hạ tầng kỹ thuật 

* Điểm dừng đỗ phương tiện công cộng tích hợp công nghệ thông minh 

 Căn cứ vào mục 2.1, giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ khu vực nội đô lịch sử đảm bảo tính thuận tiện cho mọi đối tượng là khoảng cách di 

chuyển từ tuyến phố đi bộ đến các điểm chờ phương tiện giao thông công cộng, bãi gửi 

xe…phù hợp với mọi đối tượng là 500m và khoảng cách giữa các điểm dừng chân không 

vượt quá 200m.  

 Xây dựng mạng lưới hệ thống giao thông công cộng hoàn chỉnh gồm xe buýt, BRT, 

tàu điện trên cao, tàu điện ngầm, ô tô điện, xe đạp cộng đồng, xích lô... đáp ứng nhu cầu 

sử dụng của mọi đối tượng. Đặc biệt quan tâm thiết kế đến nhóm đối tượng dễ bị tổn 

thương như người già, trẻ nhỏ và người khuyết tật.  

 Thiết kế các vành đai giới hạn hoạt động của từng nhóm phương tiện. Tại “khu vực 

lõi trung tâm”, nơi khuyến khích hoạt động đi bộ toàn thời gian tại một số tuyến phố và 

“xanh hóa” hệ thống giao thông công cộng, kết nối với các khu vực xung quanh bằng hệ 



115 

 

thống tàu điện ngầm. Tại mỗi ga tàu điện, bố trí các trạm xe đạp cộng đồng để người đi 

bộ lựa chọn hình thức di chuyển tiếp theo (nếu có).  

 Tại “Khu vực đệm” và 

“Khu vực tiếp cận” là nơi hệ 

thống giao thông công cộng hoạt 

động liên tục, nên cần ứng dụng 

công nghệ tiên tiến và tích hợp 

nhiều chức năng để đáp ứng nhu 

cầu sử dụng của con người, đảm 

bảo đi lại thuận tiện và an toàn. 

 

Hình 3.16: Minh họa điểm chờ 

xe buýt thông minh  

Nguồn: [66]  
 Bên cạnh đó, cần có những chính sách khuyến khích người dân sử dụng hệ thống 

giao thông công cộng thông qua các hoạt động tuyên truyền, giảm giá vé, miễn phí cho 

người già, trẻ nhỏ và người khuyết tật. Song song là những chính sách phù hợp để hạn 

chế hoặc thay thế các phương tiện cá nhân trong khu vực trung tâm, góp phần giải quyết 

vấn đề tắc nghẽn giao thông, bãi đỗ xe, cải thiện điều kiện môi trường sống. 

 Những thiết kế cần chú ý tới Quy hoạch cấp cao của thành phố như Quy hoạch chung 

không gian xây dựng ngầm đô thị trung tâm thành phố Hà Nội đến năm 2030, tầm nhìn 

đến năm 2050, tỷ lệ 1/10.000 và Quy hoạch bến xe, bãi đỗ xe, trung tâm tiếp vận và trạm 

dừng nghỉ đã xác định rõ các đường bộ ngầm, đường sắt đô thị ngầm, lối đi bộ ngầm, bãi 

đỗ xe công cộng ngầm, hệ thống hạ tầng kỹ thuật, công trình công cộng ngầm... để khớp 

nối, tạo thành mạng lưới di chuyển liên hoàn, thuận tiện, giúp người đi bộ dễ dàng lựa 

chọn lộ trình phù hợp. 

* Giải pháp về hệ thống cấp điện và chiếu sáng 

 Hệ thống chiếu sáng cần đảm bảo cường độ chiếu sáng để mang lại cảm giác an toàn 

cho người đi bộ, đặc biệt là vào ban đêm. (Mục 2.1.2).  

 Nên sử dụng các loại đèn có chiều cao phù hợp, thiết kế mẫu mã nhẹ nhàng, tinh tế 

để hài hòa với các công trình kiến trúc có giá trị di sản, kết hợp đèn đường năng lượng 

mặt trời tại một vài tuyến phố để tiết kiệm chi phí điện năng, bảo vệ môi trường, giảm rủi 

do chập điện, cháy nổ và tai nạn khác, đảm bảo an toàn cho người đi bộ.  

 Người đi bộ sẽ luôn có cảm giác an toàn bởi ánh sáng từ đèn đường và từ công trình 

kiến trúc hắt ra, mặt tiền kiến trúc đẹp, nhiều không gian đóng mở linh hoạt sẽ giúp tuyến 

phố đi bộ luôn sáng đèn kể cả khi không có người đi bộ. Cần có sự thống nhất và đồng bộ 

về mầu sắc, cường độ để tránh nhiễu thị giác và ô nhiễm ánh sáng trên tuyến phố đi bộ. 
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Hình 3.17: Minh họa mẫu đèn chiếu sáng trên tuyến phố đi bộ Nguồn: [66] 

 

Hình 3.18: Minh họa chiếu sáng nghệ thuật trên TPĐB  

 Ứng dụng công nghệ cảm biến chuyển động cho hệ thống chiếu sáng tuyến phố đi bộ 

thông minh giúp tiết kiệm điện năng, khai thác hiệu quả và đảm bảo an toàn. Sử dụng 

chiếu sáng nghệ thuật có ý đồ không chỉ giúp tăng giá trị không gian kiến trúc cảnh quan 

mà còn tạo lập bản sắc, thu hút và hấp dẫn người dân và du khách/ 

* Giải pháp về hệ thống cấp thoát nước 

 Do hệ quả của quá trình biến đổi khí hậu nên hiện tượng thời tiết cực đoan cũng xảy 

ra nhiều hơn, vì thế việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ cần 

quan tâm tới hệ thống thoát nước như kiểm soát ngập úng, thoát nước bề mặt. Ưu tiên 

xây dựng các trục thoát nước mưa, các trạm bơm chống ngập kết nối với hồ điều hòa… 

tăng cường không gian mở, giảm bê tông hóa trên các không gian vỉa hè, sử dụng vật liệu 

đan xen kết hợp thảm hoa, thảm cỏ. 
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Hình 3.19: Minh họa vật liệu gạch trồng cỏ giúp thoát nước bề mặt   

 Cần quy hoạch hệ thống cấp nước, bố trí các điểm vòi nước công cộng trên những 

tuyến phố đi bộ chính phù hợp để người đi bộ dễ dàng tiếp cận và sử dụng. Quảng trường 

nhạc nước hoặc đài phun nước cũng được sử dụng như một điểm nhấn, giúp định hướng 

không gian và tăng sức hấp dẫn cho tuyến phố đi bộ. Tùy theo quy mô và không gian để 

lựa chọn hình thức và tỷ lệ phù hợp. Vị trí thiết kế hợp lý để không ảnh hưởng đến hoạt 

động kinh doanh buôn bán hoặc cuộc sống sinh hoạt của người dân, có thể bố trí tại nút 

giao của những tuyến phố hoặc gần các không gian mở, không gian quảng trường, không 

gian xanh,  

 
Hình 3.20: Minh họa đài phun nước buổi sáng và buổi tối  

* Giải pháp về vệ sinh môi trường 

 Nâng cao chất lượng và duy trì hoạt động của các nhà vệ sinh công cộng đạt chuẩn 

về vệ sinh môi trường thân thiện và cảnh quan đô thị. Ứng dụng công nghệ mới để vận 

hành và khai thác sử dụng như cửa đóng mở tự động bằng cảm biến, màn hình led và loa 

hướng dẫn, nhắc nhở người sử dụng, trang bị các thiết bị hiện đại, sạch sẽ, phục vụ mọi 

nhu cầu vệ sinh cá nhân. Kết hợp khai thác trên các ứng dụng điện thoại, tích hợp thông 

tin tìm kiếm, vị trí và khoảng cách của các nhà vệ sinh công cộng cho người dân và du 

khách khi có nhu cầu sử dụng. 
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 Những tuyến phố đi bộ cơ bản đầy đủ trang thiết bị tiện ích đô thị như thùng rác, ghế 

ngồi, nhà vệ sinh… nhưng cần quan tâm tới khoảng cách bố trí, hình thức thiết kế, màu 

sắc và dung tích của thùng rác. Việc phân loại rác thải cũng cần được đồng bộ có hệ 

thống để đạt hiệu quả cao. 

 
Hình 3.21: Minh họa thùng rác và nhà vệ sinh công cộng 

 Khi bố trí nhà vệ sinh công cộng cần đảm bảo: 

• Khoảng cách đi bộ tối đa giữa hai nhà vệ sinh công cộng không quá 1km 

• Nhà vệ sinh công cộng phải đảm bảo cho người khuyến tật tiếp cận theo QCVN 

10:2014/BXD 

• Tại các khu vực không có địa điểm bố trí, nhà vệ sinh công cộng phải  được bố trí 

trong các công trình công cộng, có biển chỉ dẫn đảm bảo việc tiếp cận từ các tuyến 

phố chính thuận tiện 

• Các công trình công cộng xây dựng mới phải bố trí nhà vệ sinh công cộng có 

hướng tiếp cận từ phía ngoài 

 Bố trí hệ thống thu gom rác văn minh, hiện đại, đảm bảo thu gom, vận chuyển 100% 

rác. Có thể bố trí thùng rác di động hoặc cố định để đảm bảo nhu cầu của người dân trong 

các dịp nghỉ lễ nhằm đảm bảo vệ sinh môi trường sạch sẽ. 

 Có những biện pháp như lắp biển báo để rác đúng nơi quy định, định kỳ hoặc định 

lượng phát thông báo qua loa (khoảng 60 phút) về thông tin nhắc nhở vệ sinh môi trường, 

sử dụng camera ghi hình và xử phạt hành chính với hành vi xả rác bừa bãi (việc xử phạt 

cao mang tính khuyến cáo, răn đe). Đề xuất khoảng cách mỗi biển là 50m, cỡ chữ, phông 

chữ màu sắc dễ nhìn, kích thước phù hợp. 

* Giải pháp về hệ thống thông tin liên lạc 

 Sóng wifi hoạt động tốt nhất trong môi trường không có vật cản, vì thế nên lựa chọn 

vị trí đặt thiết bị có không gian rộng. Trung bình, tầm phát sóng wifi của một bộ định 

tuyến dao động từ khoảng 30-50m tính từ vị trí đặt bó phát wifi (modem), từ đó bố trị các 

điểm đặt thiết bị thu phát tín hiệu thông tin, wifi, trạm điện thoại, sạc pin… hợp lý trên 

tuyến phố đi bộ để phục vụ người dân và du khách. Tuy nhiên, trên thực tế khoảng cách 

này có thể thay đổi và không đồng đều do ảnh hưởng bởi nhiều yếu tố như: công suất 
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phát của thiết bị wifi, tần số của sóng wifi, các vật cản xung quanh thiết bị phát, hoặc tín 

hiệu từ các thiết bị điện tử khác va chạm làm giảm phạm vi phát sóng…  

 
Hình 3.22: Minh họa trạm điện thoại và bảng thông báo 

 Tùy thuộc vào tuyến phố đi bộ để lựa chọn giải pháp biển quảng cáo phù hợp. Những 

tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan cao, cần lựa chọn sử dụng biển 

quảng cáo truyền thống hoặc biển quảng cáo điện tử để truyền tải thông tin tới khách 

hàng. Song cần đảm bảo kích thước biển hiệu không được che khuất các yếu tố cấu thành 

kiến trúc (các đường gờ, lanh tô, trán tường, tay vịn...). Vị trí gắn tại tường trên cửa tầng 

1, có tỷ lệ phù hợp với kích thước mặt nhà, không lấn át mặt đứng công trình. Tuy nhiên, 

với những tuyến phố đi bộ có giá trị không gian kiến trúc cảnh quan trung bình hoặc thấp, 

cần được đánh giá và thiết kế cụ thể, từ hình thức và kích thước chữ, mầu sắc, vật liệu để 

vừa tạo lập bản sắc mà vừa tạo sức hấp dẫn cho tuyến phố. 

 
Hình 3.23: Minh họa biển quảng cáo trên TPĐB 

 Không sử dụng các mảng mầu chói, sặc sỡ, phản quang. Nội dung phải rõ ràng, dễ 

hiểu, sử dụng phông chữ phù hợp. Không lắp đặt các loại bóng đèn chiếu sáng trên toàn 

bộ mặt đứng công trình. Đèn chiếu sáng biển hiệu phải lắp đặt đúng quy cách, không gây 

chói, lóa ảnh hưởng đến các công trình xung quanh và người đi bộ. Nếu có sử dụng tiếng 

nước ngoài thì phải đặt dưới nội dung tiếng Việt với cỡ chữ nhỏ hơn. 

d. Tiện ích đô thị 

* Giải pháp về tiện ích đô thị 
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 Tùy thuộc vào phân cấp của từng tuyến phố đi bộ mà trang thiết bị tiện ích đô thị 

được bố trí và thiết kế để đảm bảo yêu cầu về công năng và thẩm mĩ, mang lại hiệu quả 

sử dụng cao và tăng tính hấp dẫn cho tuyến phố.  

 

Hình 3.24: Minh họa bố trí tiện ích đô thị trên TPĐB 

 Những thiết kế về trang thiết bị tiện ích đô thị cần được chú ý về tỷ lệ, màu sắc và 

vật liệu để tạo nên tổng thể hài hòa, đồng nhất. Linh hoạt bố trí theo từng vị trí khu vực 

trên tuyến phố đi bộ để khai thác không gian hiệu quả, tạo điểm dừng nghỉ chất lượng. 

Cũng cần lưu ý tới các nhóm đối tượng khi thiết kế, nắm bắt tâm lý để có những giải 

pháp thiết kế đáp ứng nhu cầu của mọi người. Ví dụ, với trẻ con thì thiết kế những ghế 

ngồi màu sắc sắc sỡ, chiều cao phù hợp… với nhóm người dễ bị tổn thương như người 

già, người khuyết tật lại cần quan tâm tới những thiết kế đảm bảo an toàn, dễ dàng tiếp 

cận và sử dụng. Có thể bố trí ghế ngồi đơn lẻ tại những không gian nhỏ, hoặc theo nhóm, 

theo cụm kết hợp bồn hoa, mái che trên những tuyến phố đi bộ có không gian rộng lớn, 

vừa đảm bảo bóng mát và sự thoải mái cho con người vừa tạo cảnh quan hấp dẫn. 

 
Hình 3.25: Minh họa bố trí ghế ngồi trên TPĐB Nguồn: [100] 

 Ngoài các trang tiện ích đô thị cơ bản, cần nâng cao chất lượng các tiện ích đô thị để 

hướng đến thành phố văn minh hiện đại. Tích hợp và sử dụng những công nghệ mới 

trong việc thiết kế và khai thác sử dụng các trang thiết bị tiện ích đô thị sẽ làm tuyến phố 

đi bộ trở nên hấp dẫn hơn, góp phần nâng tầm giá trị của tuyến phố. Đa tầng tiện ích, đa 

dạng trải nghiệm và đa sắc cảnh quan sẽ giúp người dân và du khách cảm nhận trọn vẹn 

các hoạt động trên tuyến phố đi bộ. 
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Hình 3.26: Minh họa các tiện ích đô thị tích hợp công nghệ thông minh Nguồn: [106] 

* Phòng cháy chữa cháy 

 Trụ cứu hỏa có vai trò quan trọng để ứng phó khi phát sinh hỏa hoạn. Việc xây dựng 

trụ cứu hỏa cần được quan tâm ngay khi quy hoạch hệ thống hạ tầng kỹ thuật. Trên các 

tuyến phố sẽ xuất hiện những vị trí của trụ cứu hỏa, nếu không đảm bảo tiêu chuẩn lắp 

đặt sẽ ảnh hưởng tới công tác cứu hộ cứu nạn và ảnh hưởng thẩm mỹ của tuyến phố và 

gây nguy hiểm cho người đi bộ. 

 Trụ cứu hỏa lắp đặt trên vỉa hè, cạnh đường giao thông phải đảm bảo điều kiện 

khoảng cách tói thiểu giữa trụ nước và tường các ngôi nhà không dưới 5m, cách mép vỉa 

hè không quá 2,5m. Họng lớn của trụ phải quay ra phía lòng đường, khoảng cách từ mặt 

đất đến đỉnh trụ nước là 700m.  

 Có thể lắp đặt trụ ngầm trong các hố trụ, cho phép hố trụ có đáy hình vuông kích 

thước cạnh 1200mm và nắp đậy hố trụ có hình vuông hoặc tròn, chịu được tải trọng của 

xe trên 20 tấn. 

* Vật liệu  

 Để lựa chọn gạch lát trên các tuyến phố đi bộ cần lưu ý rằng đây là một khu vực 

thường xuyên chịu nhiều tác động của ngoại lực, còn phải chịu sức nóng từ ánh mặt trời, 

nhiệt độ, mưa, gió, chất ăn mòn… (Mục 2.3.1). Vì thế cần chọn một loại loại gạch đủ 

vững chắc, có độ dày và kích thước tiêu chuẩn, có độ dẻo dai đảm bảo không bị nứt vỡ, 

có độ ma sát tốt, chống trơn trượt, chống rong rêu và có độ bền cao như: gạch Block; 

Gạch Terrazzo; Gạch đá thiên nhiên; Gạch vỉa hè trồng cỏ hoặc đá tự nhiên, sỏi được 

thiết. Hơn nữa, sự đa dạng của gạch lát trên các tuyến phố còn làm giảm sự mệt mỏi của 

người đi bộ, tạo sự sinh động và làm mới không gian. 

  
Hình 3.27: Minh họa gạch lát Nguồn: [100] 
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3.5. Nghiên cứu thí điểm tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

Nhà Thờ và Trần Bình Trọng 

3.5.1. Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ Nhà Thờ 

 Căn cứ vào Đề án “Tổ chức không gian đi bộ khu vực hồ Hoàn Kiếm và Phụ cận” 

(Mục..) có xác định giai đoạn tiếp theo bổ sung thêm các tuyến phố đi bộ, trong đó có 

tuyến phố Nhà Thờ để mở rộng không gian đi bộ trên địa bàn Quận Hoàn Kiếm. Cùng 

với đó, tuyến phố Nhà Thờ nằm trong nhóm tuyến phố đi bộ tiềm năng theo đánh giá của 

Bộ tiêu chí (Mục..). Vì thế, tác giả lựa chọn tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến 

phố Nhà Thờ thí điểm cho tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

Nằm ở trung tâm thành phố, tuyến phố Nhà Thờ là một trong những con phố đẹp của Hà 

Nội. Hơn tất cả, với vị trí đặc biệt, mỗi công trình, ngôi nhà, góc phố trên tuyến phố này 

không chỉ có giá trị về mặt nghệ thuật mà còn có giá trị lịch sử. 

a.  Đánh giá hiện trạng 

* Vị trí và mối liên hệ: Tuyến phố Nhà Thờ kéo dài từ phố Hàng Trống đến quảng 

trường Nhà Thờ lớn (Quảng trường Đức Mẹ - Phía trước Nhà Thờ có đài Đức Mẹ bằng 

kim loại), thuộc phường Hàng Trống, quận Hoàn Kiếm, thành phố Hà Nội. Năm 1892, 

thời Pháp thuộc  tuyến phố được gọi là đại lộ Nhà Thờ (avenue de la Cathédrale), năm 

1945 đổi tên là Phố Nhà Thờ. Tuyến phố Nhà Thờ có chiều dài 108m và chiều rộng 12m. 

 

Hình 3.28: Vị trí 

 tuyến phố Nhà Thờ 

 

• Phía Đông: Tiếp giáp với hồ Gươm, một trong 

những cảnh quan đặc sắc và điểm du lịch quan trọng 

của Hà Nội. 

• Phía Tây: Công trình Nhà Thờ Lớn Hà Nội, có lịch 

sử lâu đời và là địa điểm sinh hoạt tín ngưỡng tôn 

giáo của người dân Thủ đô và các tỉnh lân cận. 

• Phía Nam: Tiếp giáp với phố Nhà Chung, kết nối với 

vườn hoa Hàng Trống và trục đường chính Tràng 

Thi-Hàng Khay. 

• Phía Bắc: Tiếp giáp với những tuyến phố Nhà 

Chung, Hàng Trống, kết nối thuận tiện với khu phố 

cổ Hà Nội, nơi tập trung nhiều di tích lịch sử, văn 

hóa và kiến trúc truyền thống. 

 Với vị trí thuận lợi, người đi bộ có rất nhiều lựa chọn cho loại hình phương tiện để 

tiếp cận tuyến phố Nhà Thờ. Các tuyến xe bus không trực tiếp dừng lại tuyến phố mà 

dừng ở các điểm cách tuyến phố rất gần như: 

 Tuyến xe buýt 09, 14, 36 đến bờ hồ Gươm, người đi bộ có thể đến phố Hàng Trống 

rẽ trái vào phố Nhà Thờ. 
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 Tuyến xe buýt 01 đến phố Triệu Quốc Đạt, sau đó đi thẳng đến đường Phủ Doãn, rồi 

rẽ phải vào đường Ấu Triệu. Tuyến phố này giao với phố Nhà Thờ. 

 Tuyến xe buýt 02 đến Tràng Thi (xuống tại điểm số 6 Tràng Thi, đi đến Phủ Doãn rồi 

rẽ phải vào Ấu Triệu là đến phố Nhà Thờ. 

 Bên cạnh đó, các điểm tham quan nổi tiếng như hồ Gươm, phố Cổ, vườn hoa Lý 

Thái Tổ, tháp Hòa Phong... đều nằm trong bán kính 500m nên người đi bộ có thể dễ dàng 

di chuyển, kết nối và mở rộng lịch trình tham quan. 

* Đánh giá hiện trạng sử dụng đất: Đất thương mại dịch vụ tập trung hai bên tuyến 

phố, chiếm đến 99%. Trong khi đó, đất ở thường nằm sâu vào bên trong các ngách, ngõ 

nhỏ hoặc trong lõi lô phố. Đất công cộng có quy mô rộng hơn, nằm rải rác và phân tán tại 

nhiều vị trí có điểm nhìn đẹp như mặt nước, vườn hoa, quảng trường... Tuyến phố Nhà 

Thờ kết nối với không gian quảng trường và kết thúc trục bằng công trình kiến trúc có giá 

trị lịch sử đã góp phần tạo lập cảnh quan đẹp cho tuyến phố.  

 

Hình 3.29: Sơ đồ đánh giá hiện trạng sử dụng đất 

* Đánh giá hiện trạng chức năng sử dụng đất: Các công trình hai bên tuyến phố Nhà 

Thờ chức năng chủ yếu là thương mại dịch vụ hỗn hợp như nhà hàng, café giải khát, 

khách sạn, cửa hàng đồ lưu niệm, cửa hàng thời gian, văn phòng thông tin du lịch...Với 

chức năng ở kểt hợp kinh doanh, tầng một được khai thác các các hoạt động thương mại 

dịch vụ, nên tuyến phố lúc nào cũng sôi động và náo nhiệt bất kể ngày thường hay cuối 

tuần. Vì vậy, tại một số khu vực vỉa hè thường bị lấn chiếm cho các mục đích khác như 

kinh doanh trà chanh, bãi đỗ xe... người đi bộ thường phải đi xuống lòng đường, gây mất 

an toàn và ảnh hưởng mỹ quan tuyến phố. 

 

Hình 3.30: Người đi bộ phải đi xuống lòng đường  
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Hình 3.31: Mặt cắt hiện trạng tuyến phố Nhà Thờ 

 Dọc hai bên lòng đường tuyến phố Nhà Thờ hiện là bãi đỗ ô tô và xe máy nên hoạt 

động kinh doanh thương mại thường ở bên trong công trình. Nhưng tại những vị trí góc 

tuyến phố, nơi có tầm nhìn rộng và đảm bảo trường nhìn theo phương ngang nên các hoạt 

động kinh doanh khu vực này rất sôi động cả ngày và đêm.  

 

Hình 3.32: Sơ đồ hiện trạng chức năng sử dụng đất  

* Đánh giá mặt đứng công trình: Công trình nổi bật nhất phải kể đến là Nhà Thờ lớn, 

nằm cuối tuyến phố có trúc ấn tượng được thiết kế theo phong cách kiến trúc Gothic 

trung cổ châu Âu (thịnh hành trong thế kỷ 12 và thời Phục Hưng) mô phỏng Nhà thờ Đức 

Bà Paris với những mái vòm uốn cong, rộng, hướng lên bầu trời. Vật liệu xây dựng chính 

của nhà thờ là gạch đất nung, tường trát bằng giấy bồi. Nhà thờ có chiều dài 64,5m, chiều 

rộng 20,5m và hai tháp chuông cao 31,5m với những trụ đá to nặng bốn góc. Trên đỉnh là 
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cây thánh giá bằng đá. Những công trình xung quanh đều mang kiến trúc Pháp cổ kính đã 

tạo nên đặc trưng kiến trúc cho tuyến phố Nhà Thờ. 

 Mặt tiền tầng một công trình được khai thác để kinh doanh, thậm chí tại một số vỉa 

hè cũng bị lấn chiếm cho hoạt động này. Phân tích trường nhìn theo phương ngang ta 

thấy, những hướng nhìn đẹp thường tập trung đông người hơn những khu vực khác. Trên 

tuyến phố Nhà Thờ, việc đỗ xe ô tô dọc tuyến đã gây cản trở tầm nhìn, ảnh hưởng mỹ 

quan đô thị và chất lượng môi trường nên chưa hấp dẫn người đi bộ. 

   

Hình 3.33: Sơ đồ hiện trạng mặt đứng công trình 

Hình 3.34: Sơ đồ hiện trạng tiện ích đô thị 

* Đánh giá hiện trạng tiện ích đô thị: Trên tuyến phố này gần như không có các tiện ích 

đô thị phục vụ cho người đi bộ như thùng rác, ghế ngồi nghỉ, điểm dừng chân, biển báo. 

 Hệ thống chiếu sáng hiện chỉ là đèn chiếu sáng đô thị, chưa được quan tâm đến đèn 

trang trí. Ánh sáng từ những công trình dịch vụ hai bên đường cũng hạn chế do các 

khoảng không gian đóng lớn trên mặt đứng nên tuyến phố về ban đêm chưa thật sự an 

toàn cho người đi bộ. 

 Mái hiên không nhiều, chỉ xuất hiện tại những hàng quán vỉa hè, điều này ảnh hưởng 

đến mỹ quan tuyến phố và cản trở tầm nhìn của người đi bộ. Biển quảng cáo được bố trí 

trên cửa sàn tầng một, song mỗi cửa hàng một kích thước mẫu mã khác nhau, chưa tạo sự 

thống nhất và đồng bộ trên cả tuyến phố. Đặc biệt tại một số công trình, biển quảng cáo 

chưa phù hợp với hình thức kiến trúc của công trình gây sự lạc quẻ, không hài hòa với 

cảnh quan xung quanh. 

* Đánh giá hiện trạng cây xanh: Là một trong những tuyến phố có khá nhiều cây xanh 

bóng mát dọc trục, tuy nhiên, cây xanh còn nhỏ, tán cây chưa đảm bảo mật độ che phủ, 

chủng loại cây còn nghèo nàn, chưa được quan tâm trên các lớp cây xanh như cây bụi, 

cây trang trí hoặc thảm hoa thảm cỏ. Khoảng cách giữa các cây xanh chưa đảm bảo để 
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cây có điều kiện sinh trưởng tốt, do một số vị trí cây được trồng mật độ quá lớn hoặc quá 

thưa. 

  
Hình 3.35: Sơ đồ hiện trạng cây xanh  

Hình 3.36: Sơ đồ hiện trạng hoạt động của con người trên tuyến phố Nhà Thờ 

* Đánh giá hiện trạng hoạt động của con người: Qua khảo sát, tuyến phố Nhà Thờ lúc 

nào cũng nhộn nhịp người qua lại, không chỉ là du khách trong nước mà còn rất nhiều du 

khách quốc tế. Du lịch và thương mại dịch vụ chiếm phần lớn trong các hoạt động của 

con người trên tuyến phố này. Bởi sự cổ kính của các công trình kiến trúc cũng như 

những giá trị kiến trúc cảnh quan của tuyến phố mang lại cho con người sự hấp dẫn đặc 

biệt. 

 Một nét văn hóa khác tạo nên sự khác biệt cho tuyến phố này là thương hiệu “trà 

chanh nhà thờ” đã tạo nên đặc điểm nơi chốn của tuyến phố này. Bởi chỉ cần một ly trà 

chanh nhà thờ, phóng tầm mắt nhìn về hướng nhà thờ, du khách đã được hưởng thụ một 

cảm giác thư thái, dễ chịu trong một không gian đặc biệt, cùng với cảnh đẹp cổ kính của 

công trình kiến trúc đã mang lại sự hấp dẫn cho du khách. 

b. Giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ Nhà Thờ đảm 

bảo tính hấp dẫn, thuận tiện và an toàn  

* Định hướng chung: Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ Nhà Thờ 

đảm bảo tính hấp dẫn, thuận tiện và an toàn như sau: 

 Chức năng: là xây dựng tuyến phố đa chức năng gồm các cửa hàng chất lượng cao, 

nhà hàng dịch vụ cao cấp, cho phép khai thác một phần vỉa hè để kinh doanh và tạo lập 

không gian vui chơi giải trí kết hợp khám phá du lịch văn hóa lịch sử. 

Kiến trúc: Bảo tồn và phát huy các công trình kiến trúc có giá trị, cho phép nâng tầng 

hoặc hợp khối công trình để tạo nên đường hình bóng tuyến phố đẹp. 

 Cảnh quan: Tăng cường cây xanh trong lớp thảm hoa thảm cỏ hoặc lớp cây bụi, cây 

trang trí. Có thể thay thế và trồng mới một số cây bóng mát để tăng tính thẩm mỹ và hiệu 

quả trong khai thác sử dụng. Bố trí đài phun nước tại quảng trường tạo điểm nhấn cho 

tuyến phố. 
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* Ý tưởng thiết kế 

 Do tuyến phố nằm tại khu vực trung tâm, nên hệ thống giao thông công cộng thuận 

tiện, người đi bộ dễ dàng di chuyển tới tuyến phố từ các bãi gửi xe hoặc các điểm chờ xe 

buýt. Tại nút giao giữa tuyến phố Nhà Thờ và tuyến phố Hàng Trống được bố trí cổng 

chào, bên cạnh là các điểm chụp ảnh, quầy/biển thông tin. 

 Tuyến phố được chia làm 4 phân đoạn bao gồm phân đoạn đầu là nhóm các cửa hàng 

cao cấp hoặc các nhà hàng dịch vụ chất lượng cao; phân đoạn hai là nhóm các cửa hàng 

thương mại dịch vụ truyền thống như trà đá, trà chanh…; phân đoạn ba là khu vực trung 

tâm, nơi giao lưu cộng đồng, vui chơi giải trí…; phân đoạn cuối là quảng trường, nơi mọi 

người có thể chụp ảnh, tham quan… 

 
Hình 3.37: Sơ đồ ý tưởng  

* Giải pháp về hình thức và tầm vóc kiến trúc: Theo cơ sở khoa học đã phân tích ở 

trên, tuyến phố Nhà Thờ hiện đã đảm bảo chiếu nắng thông gió tự nhiên do mặt cắt 

đường rộng 12m, công trình hai bên tuyến phố thấp. Vì thế cần tiếp tục bảo tồn, duy trì 

hình thức và tầm vóc kiến trúc hiện tại của tuyến phố, song tại một số công trình điểm 

nhấn, có thể tăng chiều cao công trình trong giới hạn cho phép để tạo nhịp điệu 
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Hình 3.38: Mặt cắt đề xuất tuyến phố đi bộ Nhà Thờ 

* Giải pháp về mặt đứng công trình: Với trường nhìn theo phương đứng từ 4,04 đến 

dưới 8,6m (Mục 2.1.4) nên thị giác người đi bộ sẽ tập trung trong khoảng này. Các công 

trình trên tuyến phố vốn đã có những giá trị di sản kiến trúc, nên để tuyến phố đi bộ trở 

nên hấp dẫn hơn cần duy trì và bảo tồn hình thức kiến trúc hiện tại, chi tiết mặt đứng cần 

được nhắc lại tạo sự thống nhất và đồng điệu. Tại một số công trình điểm nhấn, chiều cao 

công trình vẫn trong giới hạn cho phép, có thể cân nhắc nâng tầng để tăng hiệu suất khai 

thác và sử dụng.  

 

Hình 3.39: Giải pháp mặt đứng công trình 

* Giải pháp về cây xanh mặt nước: Lựa chọn cây sao đen (Mục 3.3.1) để trồng thêm 

tạo bóng mát cho người đi bộ và tạo cảnh quan cho tuyến phố. Bố trí kết hợp ghế ngồi, 
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điểm dừng chân để tăng không gian nghỉ ngơi cũng như địa điểm để nhìn ngắm không 

gian tuyến phố cho người đi bộ. Cùng với đó, tăng cường những bồn hoa di động, đặc 

biệt vào những dịp lễ hội hoặc sự kiện để thu hút mọi người. Lớp thảm hoa thảm cỏ, có 

thể lựa chọn cây lá gừng thuộc nhóm thân bò, chiều dài lá khoảng 10-15cm, hoa có màu 

xanh tím, thường nở từ tháng 6 đến tháng 8, sẽ giúp tuyến phố đi bộ xanh mát hơn. (Hình 

3.48) 

* Giải pháp về tiện ích đô thị: Vật liệu lựa chọn có màu sắc trung tính, phù hợp với màu 

sắc của mặt đứng công trình để tạo nên tổng thể hài hòa. Lựa chọn vật liệu có độ nhám 

phù hợp để tránh trơn trượt vào mùa mưa, đặc biệt cần lưu ý tới những đối tượng dễ bị 

tổn thương như người khuyết tật, người già và trẻ nhỏ. Bố trí vật liệu đan xen với thảm 

hoa thảm cỏ trên bình diện nền để giảm sự bê tông hóa bề mặt tuyến phố, điều này giúp 

thoát nước mưa nhanh hơn, chống úng ngập trong mùa mưa bão. 

   

Hình 3.40: Giải pháp cây xanh mặt nước 

Hình 3.41: Giải pháp tiện ích đô thị 

 Biển quảng cáo lắp đặt phía trên cửa công trình, nhưng không làm ảnh hưởng đến 

các chi tiết mặt đứng, thông tin được truyền tải rõ ràng đơn giản, màu sắc phù hợp với 

cảnh quan xung quanh. 

 

Hình 3.42: Giải pháp biển quảng cáo 
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Hình 3.43: Phối cảnh minh họa 

3.5.2. Nghiên cứu thí điểm tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

Trần Bình Trọng 

a.  Đánh giá hiện trạng 

* Vị trí và mối liên hệ: Tuyến phố Trần Bình Trọng nằm trong phân khu H1-4 khu vực 

nội đô lịch sử thành phố Hà Nội, là tuyến đường ở phía Tây khu vực hồ Thiền Quang, 

kéo dài từ phố Trần Hưng Đạo đến phố Trần Nhân Tông, thuộc địa phận hai phường là 

phường Trần Hưng Đạo quận Hoàn Kiếm và phường Nguyễn Du, quận Hai Bà Trưng.  

 Tuyến phố Trần Bình Trọng dài 270m, rộng 10m. Thời Pháp thuộc, phố có tên là Đơ-

loóc-mơ (rue Delorme). Từ sau cách mạng tháng Tám tới nay tuyến phố chính thức có 

tên Trần Bình Trọng. Phố nằm cách Hồ Gươm khoảng 1,1km về hướng Tây Nam. Tiếp 

giáp các phố Lê Duẩn, Nguyễn Du, Lý Thường Kiệt, Quang Trung. 

 

Hình 3.44: Vị trí và mối liên hệ của tuyến phố Trần Bình Trọng 
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 Tuyến phố có 5 nút giao thông trong đó 3 nút nhỏ và 2 nút lớn, với làn đường hai 

chiều, phương tiện đi lại chủ yếu là ô tô, xe máy và xe bus. Giờ cao tập trung nhiều 

phương tiện lưu thông từ 16-19h các ngày thứ 2 đến thứ 6. 

 
Hình 3.45: Đánh giá hiện trạng giao thông  

* Đánh giá hiện trạng sử dụng đất và chức năng sử dụng đất: Xung quanh khu vực 

chủ yếu là đất hành chính với nhiều chức năng đặc biệt và quan trọng của Thành phố. 

Bên cạnh đó còn đất ở và đất công cộng, song mật độ xây dựng cao. Chức năng sử dụng 

đất phần lớn là văn phòng hành chính, một số nhà ở kết hợp kinh doanh và các công trình 

công cộng như Tạp chí Cộng sản, Đại sứ quán, Nhà văn hóa học sinh sinh viên… 

 
Hình 3.46: Đánh giá hiện trạng sử dụng đất và chức năng sử dụng đất 

* Đánh giá mặt đứng công trình: Tầng cao trung bình trên tuyến phố trung bình khoảng 

3,5 tầng. Đa số các công trình đều cao từ 2-3 tầng, trong đó có một vài công trình cao nổi 

bật. Nhìn chung khu vực chưa có sự phấn bố đều về tầng cao. Hình thái kiến trúc đa 
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dạng, trong đó nhiều công trình được xây dựng từ thời Pháp, có nhiều công trình kiến 

trúc mang giá trị văn hóa lịch sử. 

 

 
Hình 3.47: Đánh giá hiện trạng mặt đứng công trình 

* Đánh giá hiện trạng tiện ích đô thị 

 Cơ bản các trang thiết bị vẫn còn sử dụng tốt, một số đã hư hỏng. Thùng rác xuất 

hiện nhiều nhưng đặt lộn xộn, có khi đặt dưới lòng đường. Một số nắp cống đã xuống 

cấp, vỉa hè bị bong tróc, nứt vỡ. Ghế đá hầu như đã hỏng hét hoàn bộ. Đèn chiếu sáng cơ 

bản đảm bảo sử dụng được, nhưng chưa được đầu tư quan tâm đến hệ thống đèn trang trí, 

chưa sử dụng nghệ thuật chiếu sáng để tăng tính thẩm mỹ và hấp dẫn cho tuyến phố. 
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Hình 3.48: Đánh giá hiện trạng tiện ích đô thị 

* Đánh giá hiện trạng cây xanh: Tuyến phố Trần Bình Trọng có nhiều loại cây xanh 

phong phú đa dạng, đa phần cây phát triển tốt, chủ yếu là cây bóng mát. Điểm xanh duy 

nhất là vườn hoa lại chưa được quan tâm và đầu tư chăm sóc nên còn nghèo nàn về chủng 

loại cây xanh, chưa tạo được sức hút và mang lại thẩm mỹ cho tuyến phố. Hiện chưa có 

quy hoạch cây xanh theo ý đồ thiết kế, một số loại còn rụng lá nhiều, thân giòn dễ gãy 

vào mùa mưa bão gây nguy hiểm cho người đi bộ. 
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Hình 3.49: Đánh giá hiện trạng cây xanh 

* Đánh giá hiện trạng hoạt động của con người 

Hoạt động của con người khá đa dạng trên tuyến phố Trần Bình Trọng. Cụ thể là: 

• Lúc 6h-9h thường tập trung nhiều hoạt động của người dân trong khu vực như 

uống café, tập thể dục, xe ôm, câu cá, vận chuyển hàng hóa, mua bán… hoạt động 

cả trên vỉa hè và dưới lòng đường. 

• Lúc 16h-19h tập trung tương đối người dân khu vực với các hoạt động như đánh 

cầu lông, tập dưỡng sinh, thể dục thể tha, chạy bộ, trò chuyện, tham quan, uống 

café, câu cá, ăn uống… 

• Lúc 20h-23h các hoạt động diễn ra với tần suất và mật độ thấp hơn, chủ yếu là 

phương tiện lưu thông dưới lòng đường và một vài người dân đi bộ trên vỉa hè, đi 

dạo… 

 
Hình 3.50: Đánh giá hiện trạng hoạt động của con người 



135 

 

b. Giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ Trần Bình 

Trọng đảm bảo tính thuận tiện, hấp dẫn và an toàn 

* Định hướng chung: 

 Tuyến phố Trần Nhân Tông hiện đã được khai thác sử dụng dành cho hoạt động đi 

bộ, do đó kết hợp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ Trần Bình 

Trọng theo hướng kết nối toàn bộ khu vực vui chơi giải trí xung quanh hồ Thiền Quang 

gắn với công viên Thống Nhất để bổ trợ chức năng, cộng hưởng giá trị, tạo sự gắn kết 

giữa hai không gian, phát huy tiềm năng giá trị văn hóa lịch sử của khu vực, kích cầu 

phát triển kinh tế, trong đó có phát triển mô hình kinh tế đêm.  

 Việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ Trần Bình Trọng sẽ tạo 

lập các không gian quảng trường, giao tiếp cộng đồng, phát huy giá trị của các công trình 

công cộng trong khu vực như Rạp xiếc Trung Ương, Công viên Thống Nhất, Cung Thanh 

niên Hà Nội. 

 Bảo tồn không gian mặt nước, tạo thêm các quảng trường nhạc nước để tăng sức hút 

và tạo cảnh quan hấp dẫn. Tăng cường trục xanh kết nối giữa mặt nước với công viên 

hoặc không gian xanh. Trồng thêm nhiều lớp cây xanh để tạo lập không gian cảnh quan 

phong phú, đa dạng và có bản sắc. 

 Hạn chế can thiệp vào các công trình hành chính trên các tuyến phố, tạo lập các hành 

lang xanh để đảm bảo yên tĩnh cho các cơ quan công quyền. 

* Viễn cảnh: Tuyến phố Trần Nhân Tông hiện đang khai thác sử dụng vào ba ngày cuối 

tuần từ 19h thứ sáu đến 24h chủ nhật. Với lợi thế nằm giữa hai bên là không gian mở 

(Công viên Thống Nhất và hồ Thiền Quang) nên tuyến phố có không gian đi bộ rộng lớn 

và cảnh quan hấp dẫn. Vì thế đề xuất chuyển đổi tuyến phố Trần Nhân Tông là tuyến phố 

đi bộ toàn thời gian. Trong giai đoạn đầu, tổ chức kết nối với tuyến phố Trần Bình Trọng, 

một trong những tuyến phố được đánh giá tiềm năng (Mục…) để tạo không gian đi bộ 

liên hoàn, khai thác toàn diện cảnh quan thiên nhiên, tạo lập môi trường đi bộ thoải mái, 

trong lành và hấp dẫn, gắn kết con người và thúc đẩy giao tiếp cộng đồng. Sau đó, có thể 

cân nhắc triển khai giai đoạn tiếp theo các tuyến phố tiềm năng gồm Nguyễn Du và 

Quang Trung để tạo thành một khu vực dành riêng cho hoạt động đi bộ, cùng với không 

gian mở hiện hữu - Đây sẽ là một địa điểm, một nơi chốn lý tưởng cho các hoạt động đi 

bộ toàn hoặc bán thời gian, một lá phổi xanh trong lòng đô thị. 

 Với mục đích tạo lập bản sắc, hài hòa với các yếu tố tự nhiên, văn hóa xã hội và con 

người góp phần xây dựng Thủ đô Xanh - Văn hiến - Văn Minh và Hiện đại, những tuyến 

phố đi bộ khu vực hồ Thiền Quan sẽ được thiết kế để giới thiệu về văn hóa âm nhạc Việt 

Nam từ thời sơ kỳ đến nay, một trục thời gian được tái hiện về quá trình hình thành và 

phát triển tương ứng với tuyến phố Trần Bình Trọng, Nguyễn Du, Quang Trung và Trần 

Nhân Tông. 



136 

 

 Tuyến phố Trần Bình Trọng: Tuyến phố với chủ đề âm nhạc Sơ khai, nổi bật trong 

đó là Trống đồng Đông Sơn, các loại nhạc cụ như đàn tranh, đàn tì bà, sáo trúc, đàn 

bầu,… sẽ là những sự kiện, buổi biểu diễn, sự kiện âm nhạc định kì trong tuần và diễn ra 

thường xuyên, làm điểm nhấn hoạt động của khu phố. 

 Tuyến phố Nguyễn Du: Tuyến phố với chủ đề âm nhạc thời Phong kiến, nổi bật là 

các sân khấu, buổi biểu diễn, sự kiện về loại hình nghệ thuật chèo, xẩm, quan họ, ca trù, 

hò và hát chầu văn. 

 Tuyến phố Quang Trung: Tuyến phố với chủ đề âm nhạc thời Cận đại là các sân 

khấu, buổi biểu diễn, sự kiện về nhạc đỏ, nhạc vàng và những ca khúc kháng chiến, 

những ca khúc về tình yêu quê hương đất nước. 

 Tuyến phố Trần Nhân Tông: Tuyến phố với chủ đề âm nhạc thời Hiện đại với các 

thể loại âm nhạc mới hiện nay, được cập nhật và thay đổi liên tục sẽ được tập trung trong 

các sân khấu và các buổi biểu diễn, các sự kiện lớn nhỏ trên tuyến phố này. 

* Ý tưởng thiết kế tuyến phố Trần Bình Trọng 

 Khởi đầu của không gian đi bộ là tuyến phố Trần Bình Trọng lấy chủ đề chính là âm 

nhạc thời kì Sơ khai. Tuyến phố được chia làm 5 khu vực: 

 Đầu tiên khu vực quảng trường, nơi giao điểm giữa hai tuyến phố đi bộ Trần Nhân 

Tông và Trần Bình Trọng có không gian rộng lớn, là điểm hội tụ giữa một bên là không 

gian xanh mát và một bên là mặt nước đẹp. Vì thế, đây sẽ là nơi tổ chức các sự kiện lễ hội 

hoành tráng, quy mô và đảm bảo sức chứa lớn. Nhìn thẳng ra không gian quảng trường là 

công trình Nhà văn hóa học sinh sinh viên, đóng vai trò như điểm nhấn trong khu vực. 

Công trình sẽ được cải tạo với hình thức kiến trúc bắt mắt, ấn tượng tạo sức hút với mọi 

người và giúp định hình không gian. 

 Khu vực tiếp theo là không gian trải nghiệm khám phá, nơi mọi người tìm hiểu các 

giá trị văn hóa lịch sử âm nhạc sơ kỳ qua các tấm pano đặt trước khu ghế nghỉ, tại các vị 

trí có bục ngồi và các điểm dừng chân. Sử dụng các yếu tố nghệ thuật để hình tượng hóa 

các loại hình nhạc cụ dân tộc tiêu biểu như đàn tì bà, đàn tranh, đàn bầu, kèn cổ để tăng 

tính hấp dẫn và đa dạng loại hình trải nghiệm cho du khách. Có thể khai thác tổ chức 

không gian kiến trúc cảnh quan trên bình diện trần, và nền để tạo nên tổng thể tuyến phố 

đi bộ hoàn chỉnh. 

 Khu vực trung tâm, nơi chứa đựng những giá trị văn hóa lịch sử là cụm di tích chùa 

Quang Hoa – Thiền Quang – Pháp Hoa đã được Bộ Văn hóa và Thông tin xếp hạng di 

tích thắng cảnh năm 1989, thu hút nhiều du khách. Vì thế, khai thác yếu tố tâm linh kết 

hợp các hoạt động trải nghiệm góp phần bảo tồn và phát huy các giá trị di sản, quảng bá 

hình ảnh đô thị và thúc đẩy phát triển kinh tế địa phương. 

 Khu dịch vụ được bố trí liền kề mặt nước nhằm khai thác các giá trị cảnh quan, kết 

hợp với những chuỗi cửa hàng cà phê, trà chanh, đồ uống giải khát… giúp du khách có 
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những giây phút trải nghiệm tĩnh tại, nhẹ nhàng và bình yên, trái ngược với không gian 

náo nhiệt và sôi động bên ngoài. Tại đây, cũng có những tuyến đường đi dạo ven hồ 

nhằm gắn kết người đi bộ với những không gian mở chất lượng, có hướng nhìn thoáng 

đãng và nhiều điểm nhìn đẹp.. 

 Khu vực cuối cùng là khu thương mại dịch vụ với nhiều cửa hàng kinh doanh, cửa 

hàng lưu niệm, để giới thiệu và bày bán các sản phẩm chất lượng cao tới người dân và du 

khách. Khu vực này cũng có những hoạt động vui chơi giải trí cho mọi đối tượng để tăng 

cường giao tiếp và gắn kết cộng động. 

 
Hình 3.51: Sơ đồ ý tưởng thiết kế tuyến phố đi bộ Trần Bình Trọng 

* Giái pháp về hình thức và tầm vóc kiến trúc: Tổ hợp các cụm công trình, hợp khối 

kiến trúc mặt tiền để đảm bảo nhịp điệu và phân vị đứng hoặc ngang của dãy phố. Điều 

này góp phần tạo mặt đứng công trình hấp dẫn, thống nhất về hình thức kiến trúc. Có thể 

sử dụng phào chỉ, hệ thống biển quảng cáo để bố trí có ý đồ và tổ chức. Sử dụng vật liệu 

thân thiện với môi trường nhằm thích nghi và ứng phó với tình trạng biến đổi khí hậu. 

 Sửa chữa, cải tạo lại nhà dân cho đồng đều về màu sắc, kiến trúc cũng như chức 

năng. Sử dụng vật liệu thân thiện với môi trường. Điều chính một số mái dốc thành mái 

bằng để tạo tính thống nhất trên tuyến phố đi bộ. 
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* Giải pháp về cây xanh mặt nước:  

 Cây bóng mát chủ yếu trồng những cây đặc trưng như cây hoa Phượng, là 

loài cây thân gỗ, vỏ cây xám trắng với cao trung bình 10 - 20 mét. Tán cây tỏa rất rộng 

gồm nhiều cành nhánh mọc xen kẽ và dày đặc. Lá cây là loại lá phức có hình dạng lông 

chim kép. 

Bụi cây – thảm cỏ: 

 Cây chuối ngọc là loài cây thân gỗ, lá có hình bầu dục dạng răng cưa dài 3-5 cm và 

có màu vàng tươi khi phát triển rất rực rỡ, tán lá và cành mọc um tùm. Cây rất dễ sống và 

sinh trưởng tốt với nhiều điều kiện thời tiết khác nhau nhờ có bộ rễ chùm và lan rộng. 

 Cây cỏ lan chi thuộc loại cây thân thảo, thường xanh, mọc thành bụi nhỏ, có chiều 

cao trung bình khoảng 40 – 50cm. Đặc biệt lan chi chỉ có 1 thân rễ ngắn, rễ phát triển 

thành củ thịt, phình to, có màu trắng ngà, xốp và dễ dàng tách ra khỏi thân cỏ. 

 
Hình 3.52: Minh họa giải pháp cây xanh 

* Giải pháp về tiện ích đô thị 

 Hoàn thiện các trang thiết bị tiện ích đô thị trên tuyến phố để tạo sự đồng bộ và thống 

nhất, thiết kế những quảng trường tạo không gian trình diễn, giao lưu âm nhạc và biểu 

diễn nghệ thuật vào các dịp sự kiện văn hóa. Ứng dụng nghệ thuật chiếu sáng để biểu đạt 

ý đồ thiết kế và tạo môi trường đi bộ an toàn cho người đi bộ cả ban ngày và ban đêm. 

Quan tâm sử dụng đa dạng vật liệu trên ba bình diện (trần, đứng và nền) tạo sự phong 

phú trong không gian. 
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Hình 3.53: Minh họa giải pháp tiện ích đô thị 

 
Hình 3.54: Minh họa giải pháp tổ chức KGKTCQ tuyến phố Trần Bình Trọng 

3.6. Bàn luận về các kết quả đạt được của luận án 

3.6.1. Bàn luận về hệ thống hóa lý thuyết tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ 

 Luận án đã đạt được những thành tựu đáng kể trong việc hệ thống hóa và làm sâu sắc 

thêm lý thuyết về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ trong quy 

hoạch và thiết kế đô thị, qua đó mở rộng hiểu biết và cung cấp một nền tảng vững chắc 

cho lĩnh vực này. Đóng góp cho công tác đào tạo, nghiên cứu khoa học và tư vấn tổ chức 

không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ và chuyên đề Thiết kế đô thị riêng 

biệt. Và là tài liệu tham khảo cho các nghiên cứu chuyên sâu về tổ chức không gian kiến 

trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử. 
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 Thông qua việc xây dựng các cơ sở khoa học chắc chắn, luận án đã thiết lập một 

phương pháp tiếp cận mới mẻ và hiệu quả để tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ đảm bảo hấp dẫn, thuận tiện và an toàn để hướng tới xây dựng Thủ đô 

Xanh – Văn hiến – Văn Minh và Hiện đại. 

 Tuy nhiên, cơ sở lý thuyết trên có thể thay đổi theo tính chất của từng tuyến phố và 

mục đích của từng khu vực để có những giải pháp thiết kế phù hợp. 

3.6.2. Bàn luận về các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến 

phố đi bộ 

 Các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan là tiêu chí được xây 

dựng nhằm nhận diện các giá trị nổi trội là vật thể và phi vật thể. Từ việc đánh giá nhận 

diện, sử dụng phương pháp thang đo để lượng hóa và xác định giá trị của không gian kiến 

trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ. 

 Các tiêu chí được xây dựng dựa trên kết quả điều tra xã hội học, cơ sở lý thuyết, cơ 

sở thực tiễn và pháp lý. Phương pháp này không chỉ đảm bảo rằng các tiêu chí đánh giá 

chính xác và toàn diện mà còn đảm bảo tính hợp pháp, phù hợp với chuẩn mực quốc tế. 

Sự tích hợp các lý thuyết về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

mang lại khả năng hiểu sâu về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan, giúp nắm bắt 

không gian và tinh thần, cảm xúc và gắn kết hoạt động của người đi bộ. Việc tham khảo 

các bài học kinh nghiệm thực tiễn của các tuyến phố đi bộ trên thế giới cung cấp cái nhìn 

thực tế, giúp hiểu rõ cách thức tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan, giúp việc bố trí, 

sắp xếp phù hợp với điều kiện hiện trạng. Vận dụng các nguyên tắc Quốc tế và Pháp luật 

Việt Nam nhằm đảm bảo rằng các tiêu chí không chỉ phù hợp với xu thế chung toàn cầu 

mà còn tuân thủ quy định pháp lý tại Việt Nam, từ đó tạo nên sự hợp lý và chính đáng 

trong mọi quyết sách và hành động. 

 Cho đến thời điểm hiện tại, các tiêu chí đánh giá trị không gian kiến trúc cảnh quan 

đã bao gồm các nội hàm về lý thuyết được nghiên cứu và tổng hợp. Sự kết hợp giữa 

phương pháp định tính và định lượng trong 3 nhóm tiêu chí với 12 nhóm tiêu chí thành 

phần đã giúp đánh giá chính xác các giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ. Tuy nhiên, các tiêu chí này không tránh khỏi việc bị tác động bởi yếu tố cảm quan của 

người đánh giá nên còn một số hạn chế nhất định. Ví dụ như với lăng kính cảm thụ thị 

giác khác nhau, người đánh giá có thể cho thang điểm cao hoặc thấp, dẫn đến tình trạng 

sai lệch kết quả. Nhưng để đối chiếu và kiểm chứng các kết quả, cần sử dụng nhiều 

phương pháp đánh giá như điều tra khảo sát, đánh giá hiện trạng…. Do đó, kết quả đánh 

giá vẫn có giá trị cao và đóng góp kết quả vào công tác nghiên cứu và mở rộng sau này. 
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3.6.3. Bàn luận về mô hình và giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ 

 Mô hình và giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ thành 

phố Hà Nội đặt ra một bài toán phức tạp nhưng hết sức cần thiết và cấp bách.  

 Việc xác định mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử được 

phân làm 3 khu vực: Khu vực lõi trung tâm; Khu vực đệm; Khu vực tiếp cận. Xây dựng 

vành đai giúp giữ gìn các giá trị không gian kiến trúc cảnh quan, tạo không gian độc đáo, 

hấp dẫn. Từng bước thiết lập không gian vật thể để tiến tới phục hồi, khai thác bền vững.  

 Trong khu vực lõi trung tâm - nơi cho phép đi bộ toàn thời gian tại một số tuyến phố 

sẽ giảm ùn tắc giao thông, giảm phát thải và cải thiện chất lượng không khí, đáp ứng và 

phù hợp với định hướng của Thủ đô. Tuy nhiên, việc hạn chế lưu thông của phương tiện 

cơ giới trong một khu vực tương đối lớn sẽ ảnh hưởng đến cuộc sống sinh hoạt và đi lại 

của người dân. Vì thế, một số tuyến phố chính vẫn nên cho các phương tiện cơ giới thân 

thiện với môi trường như xe buýt điện, ô tô điện, xe điện, xe đạp điện, xe đạp công cộng 

để người dân di chuyển thuận tiện. Cần có nhiều chính sách khuyến khích người dân sử 

dụng phương tiện công cộng, và xây dựng văn hóa đi bộ cho mọi người. 

 Để tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ hấp dẫn, thuận tiện và an 

toàn, các giải pháp tổng thể và chi tiết được đề xuất. Trong giải pháp tổng thể đề cập đến 

hệ thống giao thông và hoạt động của con người sẽ giúp xây dựng lộ trình phát triển theo 

từng giai đoạn, và linh hoạt điều chỉnh để phù hợp với tình hình thực tế. Sự đa dạng trong 

các hoạt động sẽ tăng tính hấp dẫn của tuyến phố và giúp quảng bá hình ảnh đô thị tới du 

khách trong  và ngoài nước.  

 Các giải pháp chi tiết đưa ra những hướng dẫn cụ thể trong việc tổ chức không gian 

kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ, nhưng trong từng trường hợp cụ thể, các giá trị 

không gian kiến trúc cảnh quan có thể thay đổi theo cảm quan và tiêu chí của người đánh 

giá.  

3.6.4. Bàn luận về khả năng phát triển nghiên cứu trong tương lai 

 Nghiên cứu tổ chức cảnh quan tuyến phố đi bộ là rất cần thiết và cần được triển khai 

sớm, để tạo lập bản sắc, hài hòa với các yếu tố tự nhiên, văn hóa xã hội và con người, góp 

phần xây dựng Thủ đô Xanh – Văn hiến – Văn minh và Hiện đại. Cùng với việc xác định 

vùng phát thải thấp theo Luật Thủ đô 2024, càng khẳng định tính cấp bách và vai trò của 

mạng lưới tuyến phố đi bộ trong hệ thống giao thông thành phố và đời sống của người 

dân.  

Về các tuyến phố tiềm năng và tương đối tiềm năng, cần tiếp tục nghiên cứu và đánh giá 

lựa chọn tuyến phố phù hợp kết nối với mạng lưới các tuyến phố đi bộ cũ để khai thác sử 

dụng hiệu quả. Xây dựng chiến lược phát triển theo từng giai đoạn ngắn và dài hạn để có 

định hướng phát triển và điều chỉnh thích ứng với tình hình thực tiễn. 
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 Do khu vực nội đô lịch sử có đặc thù riêng, nên cần tiếp tục nghiên cứu mở rộng các 

giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan để góp phần cụ thể hóa, bổ sung lý 

thuyết, tài liệu tham khảo chuyên sâu và giúp tư vấn cho chính quyền trước khi thực hiện 

triển khai thực tiễn. 

                                     
Hình 3.55: Sơ đồ quy trình nghiên cứu luận án 
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KẾT LUẬN VÀ KIẾN NGHỊ 

1. Kết luận 

 Tuyến phố đi bộ hiện đã và đang là xu hướng phát triển tại nhiều thành phố trên thế 

giới. Với nhiều hình thức và cách thức hoạt động, các tuyến đường, tuyến phố, đường 

phố dần được thiết kế dành cho con người thay vì các loại phương tiện giao thông. Việc 

tổ chức không gian kiến trúc quan giúp tuyến phố đi bộ trở nên hấp dẫn, thuận lợi và an 

toàn để đáp ứng nhu cầu của mọi người, thu hút và khuyến khích con người đi bộ nhiều 

hơn, gắn kết với các hoạt động đi bộ trên những lộ trình di chuyển hàng ngày. Vì thế, 

tuyến phố đi bộ sẽ giúp tăng cường khả năng kết nối giữa các địa điểm, góp phần tạo 

dựng nơi chốn, giúp bảo tồn và phát huy các giá trị văn hóa vật thể và phi vật thể, thúc 

đẩy giao tiếp và gắn kết cộng đồng, phát triển du lịch, cải thiện điều kiện kinh tế địa 

phương, tăng cường hoạt động thể chất, cải thiện sức khỏe cho người dân và cộng đồng. 

 Tại Việt Nam trong những năm gần đây, Nhà nước và các cấp Chính quyền đã đưa ra 

những định hướng rõ ràng nhằm giữ gìn và phát triển các tuyến phố đi bộ trong khu vực 

nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. Tuy nhiên, với tốc độ đô thị hóa nhanh chóng cùng với 

những lợi ích to lớn mà tuyến phố đi bộ mang lại, đã dẫn tới tình trạng phát triển ồ ạt 

tuyến phố đi bộ ở nhiều thành phố cả nước nói chung và tại thành phố Hà Nội nói riêng. 

Thực tế, tuyến phố được gọi là đi bộ hiện nay do chặn đường xe cơ giới, bố trí một vài 

bồn hoa do động, một vài cửa hàng dịch vụ. Các hoạt động thì rất nghèo nàn, nhàm chán 

và có phần thương mại hóa, thiếu bản sắc, và lộn xộn, bãi gửi xe tự phát mọc lên xung 

quanh nhằm đáp ứng nhu cầu. Nó như những phản ứng dây truyền khi thiếu gì sẽ được bù 

đó một cách tự do không kiểm soát. Bên cạnh đó, công tác quản lý còn hạn chế, các 

nghiên cứu vẫn chưa có những lý luận đầy đủ, sâu sắc và toàn diện. 

 Để giải quyết cho những vấn đề trên, luận án đã tìm hiểu, đánh giá xu hướng tổ chức 

không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ ở trên thế giới, sự hình thành và phát 

triển để từ đó làm cơ sở soi chiếu tại Việt Nam. Cùng với các cơ sở khoa học về không 

gian kiến trúc cảnh quan, về hoạt động đi bộ của con người, các yếu tố ảnh hưởng đến 

hoạt động đi bộ và khoảng cách đi bộ phù hợp với từng đối tượng, lứa tuổi. Song song là 

kết quả điều tra xã hội học người dân và xin ý kiến chuyên gia để phân tích và tổng hợp 

dữ liệu làm căn cứ đề xuất giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ phù hợp. 

 Với 5 quan điểm gồm: i) Phù hợp với định hướng QHC xây dựng Thủ đô Hà Nội đến 

năm 2030, tầm nhìn 2050. Phù hợp tính chất chức năng, đặc thù của khu vực nội đô lịch 

sử; ii)Phát triển gắn với bảo tồn và phát huy các giá trị văn hóa vật thể và phi vật thể, đặc 

trưng không gian, điều kiện khí hậu và truyền thống văn hóa xã hội, lề thói và thói quen 

sinh hoạt của người Hà Nội; iii) Giải quyết các vấn đề về đặc điểm hiện trạng, kết nối các 

tuyến phố đi bộ hiện hữu và những tuyến phố đi bộ tiềm năng; iv) Giải pháp tổ chức 
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không gian kiến trúc cảnh quan gắn với công nghệ số giúp du khách tự tra cứu và tiếp cận 

nhanh chóng với các giá trị văn hóa lịch sử ngay trên tuyến phố đi bộ; v) Tăng cường sự 

tham gia của cộng đồng dân cư trong công tác quản lý không gian kiến trúc cảnh quan. 

 Với 4 mục tiêu gồm: i) Xây dựng những tuyến phố đi bộ an toàn, thuận tiện và dễ 

dàng di chuyển cho người đi bộ; ii) Tăng hiệu quả môi trường cảnh quan, chất lượng 

sống, phát triển bền vững. Bảo tồn không gian kiến trúc cảnh quan đặc biệt từng khu vực 

của Hà Nội, giảm ô nhiễm môi trường, cải thiện sức khỏe của người dân đô thị; iii) Kiến 

tạo những tuyến phố đi bộ với đa dạng hoạt động để tăng cường giao tiếp cộng đồng, thúc 

đẩy phát triển kinh tế địa phương; iv) Xác định tuyến phố đi bộ tiềm năng để xây dựng 

mạng lưới tuyến phố đi bộ liên tục, dễ dàng kết nối với hệ thống giao thông công cộng. 

 Với 6 nguyên tắc gồm: i) Nguyên tắc 1: Phù hợp với Quy hoạch cấp cao hơn của 

thành phố, tuân thủ với quy định pháp luật, tiêu chuẩn và quy phạm; ii) Nguyên tắc 2: 

Phát huy các giá trị văn hóa lịch sử; iii) Nguyên tắc 3: Phù hợp với điều kiện khí hậu; iv) 

Nguyên tắc 4: Đảm bảo an toàn, thuận tiện; iv) Nguyên tắc 5: Tạo sự hấp dẫn và bản sắc; 

vi) Nguyên tắc 6: Tạo điều kiện phát triển kinh tế 

 Tổng hợp các nghiên cứu, Luận án đưa ra kết quả như sau: 

• Nhận diện các đặc điểm và vấn đề trong tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội. 

• Xây dựng cơ sở lý luận về tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

trong điều kiện tại Việt Nam. 

• Xây dựng các tiêu chí đánh giá giá trị không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi 

bộ và các tuyến phố tiềm năng. 

• Nghiên cứu đề xuất mô hình tổng thể các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

thành phố Hà Nội. 

• Nghiên cứu các giải pháp tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ 

và áp dụng các kết quả nghiên cứu để thí điểm tổ chức không gian kiến trúc cảnh 

quan tuyến phố đi bộ. 

2. Kiến nghị 

* Chính phủ, các cơ quan Chính phủ 

 Rà soát, hoàn thiện hệ thống văn bản quy phạm pháp luật, quy chuẩn, tiêu chuẩn 

trong việc tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ trong đô thị Việt Nam 

và đưa vào cơ sở pháp lý. 

 Xem xét tích hợp thiết kế đô thị cụ thể trong khung chính sách để giải quyết tất cả 

các khía cạnh của không gian kiến trúc cảnh quan, nhằm đảm bảo tuyến phố đi bộ sẽ là 

một địa điểm, một nơi chốn đa chức năng cho tất cả mọi người, đảm bảo thuận tiện, có 

bản sắc, hấp dẫn và an toàn. 
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 Xây dựng cơ chế, chính sách cải thiện sự tham gia của cộng đồng trong quy hoạch đô 

thị, trong các dự án hoặc đề án cải tạo chỉnh trang tuyến phố đi bộ. Các bên liên quan phi 

chính phủ cần được tạo điều kiện tham gia vào hoạt định chính sách từ giai đoạn đầu của 

nghiên cứu, đánh giá vấn đề. 

* Thành phố Hà Nội, các cơ quan quản lý cấp Thành phố 

 Tăng cường công tác cải tạo, chỉnh trang và tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan 

tuyến phố đi bộ trong khu vực. 

 Chính quyền thành phố cần thảo luận với cộng đồng để xây dựng tuyến phố đi bộ tốt 

cho mọi người 

 Chính quyền cần huy động các nguồn lực khác nhau để tổ chức không gian kiến trúc 

cảnh quan tuyến phố đi bộ đạt hiệu quả cao về kinh tế, văn hóa và xã hội 

 Các kiến nghị trên đây không chỉ nhằm hoàn thiện lý thuyết mà còn tác động nhiều 

đến thực tiễn quản lý và sẽ là đóng góp quan trọng để nâng cao chất lượng quản lý không 

gian kiến trúc cảnh quan tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử thành phố Hà Nội, góp 

phần xây dựng Thủ đô hướng tới thành phố Xanh – Văn hiến văn minh – Hiện đại. 
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PHỤ LỤC 1 

PHIẾU KHẢO SÁT 

Kính thưa Ông, bà: 

Thành phố Hà Nội nói chung và khu vực nội đô lịch sử nói riêng đang dẫn dầu cả nước trong 

việc hình thành và phát triển các tuyến phố đi bộ. Tuyến phố đi bộ có vai trò quan trọng trong tổ 

chức giao thông cũng như tạo không gian kiến trúc cảnh quan đô thị, 50 tuyến phố đi bộ được triển 

khai theo định hướng chung xây dựng Thủ đô được Ủy ban nhân dân thành phố phê duyệt, phân bố 

trong 07 tiểu phân khu gồm A1 – Trung tâm chính trị Ba Đình; A2 – Khu di sản Hoàng thành Thăng 

Long; A3 – Khu phố Cổ; A4 – Khu phố Cũ; A5 – Khu vực hồ Gươm và phụ cận; A6 – Khu vực hồ 

Tây và phụ cận; A7 – Khu vực hạn chế phát triển. Để góp phần tạo lập bản sắc, hài hòa với các yếu 

tố tự nhiên, văn hóa xã hội và con người, xây dựng Thủ đô Xanh – Văn hiến – Văn Minh và Hiện 

đại, đề tài “Tổ chức không gian kiến trúc cảnh quan các tuyến phố đi bộ khu vực nội đô lịch sử 

thành phố Hà Nội” triển khai thu thập ý kiến và mong muốn của du khách thông qua Phiếu khảo 

sát để phục vụ cho công tác nghiên cứu, rất mong ông/bà dành thời gian để trả lời các câu hỏi sau 

đây.  

Xin chân thành cám ơn./ 

 

I. Thông tin người tham gia khảo sát: 

Họ và tên người được phỏng vấn: 

……………………………………………………………………… 

Giới tính:   Nam       Nữ  

Tuổi:………………………………………................................. 

Địa 

chỉ:……………………………………………………………………………………....................... 

Nghề nghiệp: 

 Cán bộ viên chức Nhà nước  Buôn bán, dịch vụ  Lao động tự do 

 Học sinh, sinh viên  Công nhân  Cán bộ về hưu 

  Bộ đội, công an  
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II. Thông tin hoạt động cá nhân: 

1. Ông/bà có thường xuyên đến các tuyến phố đi bộ không? 

 Hàng ngày  1 lần/tuần  Không bao giờ đến (Xin cho 

biết lý do)……………………. 

……………………………….. 
 2 lần/tuần  Vài tháng/ lần 

2. Ông/bà di chuyển bằng phương tiện gì? 

 Ô tô  Xe máy  Xe buýt/BRT 

 Xe đạp/Xe đạp công cộng  Tàu điện trên cao  Khác 

3. Ông/bà thường đến tuyến phố đi bộ vào thời gian nào? 

 Sáng  Trưa  Chiều  Tối 

4. Mục đích của ông/bà đến tuyến phố đi bộ làm gì? (Có thể chọn nhiều câu trả lời) 

 Tham quan du lịch  Thư giãn ngắm cảnh  Thể dục thể thao 

 Ẩm thực  Mua sắm  Lễ hội  

 Biểu diễn nghệ thuật  Vui chơi giải trí  Khác 

5. Ông/bà thích điều gì ở tuyến phố đi bộ? (Có thể chọn nhiều câu trả lời) 

 Vị trí thuận tiện  Không gian rộng  

 Có nhiều công trình kiến trúc đặc trưng  Có cảnh quan hấp dẫn 

 Có nhiều cửa hàng thương mại dịch vụ  Vệ sinh môi trường tốt 

 Hạ tầng kỹ thuật hoàn chỉnh  Tiện ích đô thị đa dạng 

  Tất cả các ý trên 

6. Xin ông/bà đánh giá về hoạt động văn hóa truyền thống trên tuyến phố đi bộ? 

 Rất ấn tượng  Ấn tượng  Bình thường  Không ấn tượng  Ý kiến khác 

7. Xin ông/bà đánh giá về hình thức của công trình kiến trúc? 

 Đẹp  Bình thường  Không đẹp  Ý kiến khác 

8. Xin ông/bà đánh giá về hệ thống cây xanh trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 
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4 Chủng loại cây xanh  Nghèo nàn  Bình thường  Đa dạng 

9. Xin ông/bà đánh giá về cảnh quan mặt nước trên tuyến phố đi bộ (nếu có)? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Mặt nước tự nhiên  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

2 Mặt nước nhân tạo  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

10. Xin ông/bà đánh giá về hệ thống biển báo trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Kích thước, tỷ lệ  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

4 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

5 Mầu sắc  Chưa hợp lý  Bình thường  Hài hòa 

11. Xin ông/bà đánh giá về hệ thống biển quảng cáo trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Kích thước, tỷ lệ  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

4 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

5 Mầu sắc  Chưa hợp lý  Bình thường  Hài hòa 

12. Xin ông/bà đánh giá về ghế ngồi nghỉ/điểm dừng chân trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

4 Mầu sắc  Chưa hợp lý  Bình thường  Hài hòa 

13. Xin ông/bà đánh giá về vật liệu lát trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 
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1 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

2 Kích thước, tỷ lệ  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

3 Cách lát  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

4 Mầu sắc  Chưa hợp lý  Bình thường  Hài hòa 

14. Xin ông/bà đánh giá về hệ thống chiếu sáng trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Kích thước, tỷ lệ  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

4 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

5 Mầu sắc  Chưa hợp lý  Bình thường  Hài hòa 

15. Xin ông/bà đánh giá về thùng rác trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Kích thước, tỷ lệ  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

4 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

5 Mầu sắc  Chưa hợp lý  Bình thường  Hài hòa 

16. Xin ông/bà đánh giá về điểm tra cứu thông tin du lịch (Quét mã QR) miễn phí trên tuyến phố 

đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

1 Số lượng  Thiếu  Đủ  Thừa 

2 Hình thức  Chưa đẹp  Bình thường  Đẹp 

3 Cách bố trí  Chưa hợp lý  Bình thường  Hợp lý 

17. Xin ông/bà đánh giá về mức độ an toàn trên tuyến phố đi bộ? 

TT Nội dung đánh giá Đánh giá 

Tốt Khá tốt Trung bình Không tốt Ý kiến khác 
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1 Ban ngày      

2 Ban đêm      

18. Trong tương lai, ông/bà có muốn thành phố của mình có nhiều tuyến phố đi bộ không? 

 Có  Không 

19. Theo ông/bà, tuyến phố đi bộ cần bổ sung điều gì trong tương lai? 

 Cây xanh   Cửa hàng thương mại dịch vụ 

 Địa điểm dừng nghỉ tạm thời  Hoạt động vui chơi giải trí 

 Điểm nhấn (cổng chào, đài phun nước)  Bãi đỗ xe  

 Nhà vệ sinh công cộng  Khác 

 

Trân trọng cảm ơn sự hợp tác của ông/bà 

--- HẾT -- 
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PHỤ LỤC 2 

CON NGƯỜI VÀ CÁC HOẠT ĐỘNG ĐI BỘ [28] 

 

Đối tượng 

hoạt động 

Hoạt động 

đi bộ chính 

Thời gian của 

hoạt động đi bộ 

Khoảng cách 

đi bộ 

Tần suất 

hoạt động 

Tốc độ đi bộ 

Trẻ em 1. Đi học 5 phút < 400m 2 lần/ngày 2-4 km/h 

2. Đến các tụ 

điểm vui chơi 

giải trí 

< 20 phút 200-400m 2 lần/ngày 

3. Đến các 

rung tâm 

TDVCC 

< 20 phút < 400m Thỉnh thoảng 

Trung niên 4. Đi làm (đến 

bến xe buýt) 

5 phút < 400m 2 lần/ngày 4-6 km/h 

5. Đi mua bán 

ở trung tâm 

DVCC 

30 phút 400-800m 1 lần/ngày 

6. Nghỉ ngơi 120 phút < 400m Thỉnh thoảng 

Người già 7. Nghỉ ngơi 120 phút < 200m Thường xuyên 2-4 km/h 

8. Giao tiếp 5-120 phút < 400m 1 lần/ngày 

9. Thể dục 

dưỡng sinh 

30 phút < 200m Thường xuyên 

Ghi chú Bề rộng đường đi bộ: 1,5 – 2,25m Một luồng đi bộ rộng: 0,75m 
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BÁN KÍNH HOẠT ĐỘNG, TỐC ĐỘ ĐI BỘ VÀ LỨA TUỔI CON NGƯỜI [24] 

 

STT Lứa tuổi Bán kính hoạt động Tốc độ đi bộ 

1 Trẻ em 100 - 150m 2-4 km/h 

2 Thiếu niên 400m 4-6 km/h 

3 Phụ nữ 500 - 600m 4-6 km/h 

4 Nam giới ≥ 600m 4-6 km/h 

5 Người già 400m 2-4 km/h 

 

 

BÁN KÍNH HOẠT ĐỘNG VÀ THỜI GIAN ĐI BỘ [24] 

 

STT Khu vực hoạt động Hoạt động Bán kính/thời gian 

1 Khu vui chơi trực tiếp Vui chơi, gặp gỡ hàng xóm 200m/5 phút 

2 Khu nhà ở Khu vực giao tiếp cũng như gặp gỡ hàng 

ngày: các cửa hàng, nhà trẻ, trường tiểu 

học, trung tâm y tế, bến đỗ xe buýt 

600m/ 10 phút 

3 Khu phố Các trung tâm cung cấp khác: Trung tâm 

mua sắm, trung tâm văn hóa, trường đại 

học, công sở 

1000m/ 17 phút 
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TIÊU CHUẨN TRỒNG CÂY XANH [24] 

 

Phân loại Chiều rộng Cách trồng 

Dải cây xanh lề 

đường 

1,5 – 5m Phối hợp trồng cây với lề rộng của đường 

1,5 – 2m Trồng một cây cao vừa phải xen kẽ cây bụi 

2 – 3m Trồng một hàng cây cao và một hàng cây thấp phía trước đường xe 

chạy 

3 – 5m Trồng 1 hàng cây cao và 2 hàng cây thấp 2 bên xen kẽ cây bụi 

5 – 7m Trồng 2 hàng cây cao 

Dải cây xanh phân 

cách 

1,5 – 2,5m Không trồng cây bóng mát, chủ yếu là cây bụi 

Bulvar 8 – 20m Trồng cây một phía hoặc giữa đường có thể là cây lớn, cây bụi kết hợp 

đường dạo chơi 

Vườn hoa dọc phố > 80m Kết hợp với yêu cầu của cây đường phố 
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PHỤ LỤC 3 

CỰ LI GIAO TIẾP CỦA CON NGƯỜI [24] 

 

STT Cự li (m) Khả năng 

1 < 0,45m  Cự li thân mật 

2 0,45 – 1,3m Khoảng cách nói chuyện giữa bạn bè, hàng xóm, giữa người 

trong nhà 

3 1,3 – 3,75m Cự li xã giao 

4 > 3,75m Giảng bài, xem chỗ đông 

5 20 – 25m Bắt đầu cự li ảnh hưởng, nhận thức được các chi tiết 

6 30m Có thể nhận ra người quen, vẻ mặt, đầu tóc, tuổi tác 

7 70 – 100m Có thể phân biệt giới tính, tuổi tác, động tác con người 

8 100m Có thể nhìn thấy thân thể con người, phạm vi này gọi là “khu 

vực xã giao” 

9 100 – 140m Phân biệt được dạng cơ bản của công trình 

10 140 – 1200m Phân biệt được dạng cơ bản của công trình 

11 > 1200 m Như là một phông nền 
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PHỤ LỤC 4 

KHU VỰC NỘI ĐÔ LỊCH SỬ THÀNH PHÓ HÀ NỘI [33] 
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Sơ đồ vị tri và chiều cao công trình cao tầng khu vực Nội đô lịch sử 
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Sơ đồ vị tri cây xanh công viên, thể dục thể thao, khu vực hồ nước,  

công trình tôn giáo, tín ngưỡng khu vực Nội đô lịch sử 
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PHỤ LỤC 5 

BẢNG TỔNG HỢP KẾT QUẢ ĐIỀU TRA KHẢO SÁT 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



TT

Số người trả lời Tỷ lệ (%) Số người trả lời Tỷ lệ (%) Số người trả lời Tỷ lệ (%)

7 7 8 8 1 1

10 10 21 21 5 5

57 57 67 67 24 24

23 23 3 3 61 61

3 3 1 1 9 9

6 6 10 10 25 25

58 58 62 62 30 30

28 28 15 15 5 5

0 0 1 1 0 0

8 8 12 12 40 40

0 0 0 0 0 0

5 5 8 8 12 12

3 3 7 7 5 5

5 5 10 10 15 15

87 87 75 75 68 68

53 53 20 20 18 18

15 15 4 4 5 5

8 8 16 16 6 6

2 2 28 28 25 25

5 5 8 8 10 10

12 12 12 12 19 19

1 1 5 5 11 11

4 4 7 7 6 6

0 0 0 0

10 10 12 12 2 2

29 29 3 3 5 5

18 18 3 3 8 8

16 16 15 15 30 30

3 3 21 21 10 10

9 9 23 23 11 11

5 5 8 8 8 8

10 10 15 15 26 26

0 0 0 0 0 0

2 2 5 5 0 0

12 12 89 89 3 3

78 78 4 4 53 53

8 8 2 2 44 44

0 0 0 0 0 0

55 55 81 81 3 3

26 26 10 10 15 15

19 19 9 9 82 82

0 0 0 0 0 0

Số lượng Thiếu 89 89 Số lượng Thiếu 33 33 Số lượng Thiếu 44 44

Đủ 11 11 Đủ 46 46 Đủ 39 39

Thừa 0 0 Thừa 21 21 Thừa 17 17

Hình thức Chưa đẹp 35 35 Hình thức Chưa đẹp 19 19 Hình thức Chưa đẹp 13 13

Bình thường 39 39 Bình thường 74 74 Bình thường 79 79

Đẹp 26 26 Đẹp 7 7 Đẹp 8 8

Cách bố trí Chưa hợp lý 32 32 Cách bố trí Chưa hợp lý 27 27 Cách bố trí Chưa hợp lý 35 35

Bình thường 61 61 Bình thường 59 59 Bình thường 47 47

Hợp lý 7 7 Hợp lý 14 14 Hợp lý 18 18

Chủng loại cây xanh Nghèo nàn 21 21 Chủng loại cây xanh Nghèo nàn 20 20 Chủng loại cây xanh Nghèo nàn 12 12

Bình thường 63 63 Bình thường 59 59 Bình thường 68 68

Đa dạng 16 16 Đa dạng 21 21 Đa dạng 20 20

Mặt nước tự nhiên Chưa đẹp Mặt nước tự nhiên Chưa đẹp 26 26 Mặt nước tự nhiên Chưa đẹp 36 36

Bình thường Bình thường 39 39 Bình thường 41 41

Đẹp Đẹp 35 35 Đẹp 23 23

Mặt nước nhân tạo Chưa đẹp Mặt nước nhân tạo Chưa đẹp 39 39 Mặt nước nhân tạo Chưa đẹp

9

Xin ông/bà đánh giá về cảnh quan mặt 

nước trên tuyến phố đi bộ (nếu có)?

Không đẹp

Ý kiến khác Ý kiến khác Ý kiến khác

8

Xin ông/bà đánh giá về hệ thống cây 

xanh trên tuyến phố đi bộ?

7

Xin ông/bà đánh giá về hình thức của 

công trình kiến trúc?
Đẹp Đẹp Đẹp

Bình thường Bình thường Bình thường

Không đẹp Không đẹp

Vệ sinh môi trường tốt

Bình thường

Không ấn tượng Không ấn tượng Không ấn tượng

Ý kiến khác Ý kiến khác Ý kiến khác

6

Xin ông/bà đánh giá về hoạt động văn 

hóa truyền thống trên tuyến phố đi bộ? Rất ấn tượng Rất ấn tượng Rất ấn tượng

Ấn tượng Ấn tượng Ấn tượng

Bình thường Bình thường

Không gian rộng Không gian rộng Không gian rộng
5

Ông/bà thích điều gì ở tuyến phố đi 

bộ? 
Vị trí thuận tiện Vị trí thuận tiện Vị trí thuận tiện

Có nhiều công trình kiến trúc đặc trưng Có nhiều công trình kiến trúc đặc trưng Có nhiều công trình kiến trúc đặc trưng

Có nhiều cửa hàng thương mại dịch vụ Có nhiều cửa hàng thương mại dịch vụ

Tiện ích đô thị đa dạng Tiện ích đô thị đa dạng Tiện ích đô thị đa dạng

Tất cả các ý trên Tất cả các ý trên Tất cả các ý trên

Có cảnh quan hấp dẫn Có cảnh quan hấp dẫn Có cảnh quan hấp dẫn

Vệ sinh môi trường tốt Vệ sinh môi trường tốt

Vui chơi giải trí Vui chơi giải trí

Thể dục thể thao Thể dục thể thao Thể dục thể thao

Có nhiều cửa hàng thương mại dịch vụ

Hạ tầng kỹ thuật hoàn chỉnh Hạ tầng kỹ thuật hoàn chỉnh Hạ tầng kỹ thuật hoàn chỉnh

Biểu diễn nghệ thuật

Thư giãn ngắm cảnh Thư giãn ngắm cảnh Thư giãn ngắm cảnh

Mua sắm Mua sắm Mua sắm
4

Mục đích của ông/bà đến tuyến phố đi 

bộ làm gì? 
Tham quan du lịch Tham quan du lịch Tham quan du lịch

Ẩm thực Ẩm thực Ẩm thực

Biểu diễn nghệ thuật Biểu diễn nghệ thuật

Lễ hội Lễ hội Lễ hội 

Khác Khác Khác

Vui chơi giải trí

Trưa

Chiều Chiều Chiều

Tối Tối Tối

Khác Khác Khác

3

Ông/bà thường đến tuyến phố đi bộ 

vào thời gian nào?
Sáng Sáng Sáng

Trưa Trưa

Xe đạp

Tàu điện trên cao Tàu điện trên cao Tàu điện trên cao

Xe buýt/BRT Xe buýt/BRT Xe buýt/BRT

2

Ông/bà di chuyển bằng phương tiện 

gì?
Ô tô Ô tô Ô tô

Xe máy Xe máy Xe máy

Xe đạp Xe đạp

Vài tháng/ lần Vài tháng/ lần Vài tháng/ lần

Không bao giờ đến Không bao giờ đến Không bao giờ đến 

1

Ông/bà có thường xuyên đến các tuyến 

phố đi bộ không?
Hàng ngày Hàng ngày Hàng ngày

1 lần/tuần 1 lần/tuần 1 lần/tuần

2 lần/tuần 2 lần/tuần

BẢNG TỔNG HỢP KẾT QUẢ KHẢO SÁT

Câu hỏi khảo sát Tạ Hiện Đinh Tiên Hoàng Trịnh Công Sơn

ND khảo sát ND khảo sát ND khảo sát

2 lần/tuần



Bình thường Bình thường 58 58 Bình thường

Đẹp Đẹp 3 3 Đẹp

Số lượng Thiếu 43 43 Số lượng Thiếu 42 42 Số lượng Thiếu 35 35

Đủ 45 45 Đủ 55 55 Đủ 62 62

Thừa 12 12 Thừa 3 3 Thừa 3 3

Hình thức Chưa đẹp 11 11 Hình thức Chưa đẹp 14 14 Hình thức Chưa đẹp 11 11

Bình thường 69 69 Bình thường 77 77 Bình thường 82 82

Đẹp 20 20 Đẹp 8 8 Đẹp 7 7

Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 39 39 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 16 16 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 24 24

Bình thường 35 35 Bình thường 73 73 Bình thường 60 60

Hợp lý 26 26 Hợp lý 11 11 Hợp lý 16 16

Cách bố trí Chưa hợp lý 25 25 Cách bố trí Chưa hợp lý 37 37 Cách bố trí Chưa hợp lý 35 35

Bình thường 58 58 Bình thường 48 48 Bình thường 54 54

Hợp lý 17 17 Hợp lý 15 15 Hợp lý 11 11

Mầu sắc Chưa hợp lý 13 13 Mầu sắc Chưa hợp lý 19 19 Mầu sắc Chưa hợp lý 25 25

Bình thường 47 47 Bình thường 51 51 Bình thường 40 40

Hợp lý 40 40 Hợp lý 30 30 Hợp lý 35 35

Số lượng Thiếu 35 35 Số lượng Thiếu 47 47 Số lượng Thiếu 57 57

Đủ 40 40 Đủ 33 33 Đủ 34 34

Thừa 25 25 Thừa 20 20 Thừa 9 9

Hình thức Chưa đẹp 15 15 Hình thức Chưa đẹp 25 25 Hình thức Chưa đẹp 28 28

Bình thường 71 71 Bình thường 56 56 Bình thường 60 60

Đẹp 14 14 Đẹp 19 19 Đẹp 12 12

Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 35 35 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 25 25 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 28 28

Bình thường 43 43 Bình thường 48 48 Bình thường 53 53

Hợp lý 22 22 Hợp lý 27 27 Hợp lý 19 19

Cách bố trí Chưa hợp lý 22 22 Cách bố trí Chưa hợp lý 25 25 Cách bố trí Chưa hợp lý 37 37

Bình thường 48 48 Bình thường 59 59 Bình thường 33 33

Hợp lý 30 30 Hợp lý 16 16 Hợp lý 30 30

Mầu sắc Chưa hợp lý 27 27 Mầu sắc Chưa hợp lý 14 14 Mầu sắc Chưa hợp lý 20 20

Bình thường 55 55 Bình thường 62 62 Bình thường 59 59

Hợp lý 18 18 Hợp lý 24 24 Hợp lý 21 21

Số lượng Thiếu 39 39 Số lượng Thiếu 35 35 Số lượng Thiếu 32 32

Đủ 37 37 Đủ 38 38 Đủ 44 44

Thừa 24 24 Thừa 27 27 Thừa 24 24

Hình thức Chưa đẹp 62 62 Hình thức Chưa đẹp 30 30 Hình thức Chưa đẹp 22 22

Bình thường 30 30 Bình thường 40 40 Bình thường 61 61

Đẹp 8 8 Đẹp 30 30 Đẹp 17 17

Cách bố trí Chưa hợp lý 71 71 Cách bố trí Chưa hợp lý 63 63 Cách bố trí Chưa hợp lý 59 59

Bình thường 23 23 Bình thường 25 25 Bình thường 32 32

Hợp lý 6 6 Hợp lý 12 12 Hợp lý 8 8

Mầu sắc Chưa hợp lý 30 30 Mầu sắc Chưa hợp lý 38 38 Mầu sắc Chưa hợp lý 36 36

Bình thường 40 40 Bình thường 36 36 Bình thường 33 33

Hợp lý 30 30 Hợp lý 26 26 Hợp lý 31 31

Số lượng Thiếu 35 35 Số lượng Thiếu 12 12 Số lượng Thiếu 24 24

Đủ 32 32 Đủ 78 78 Đủ 55 55

Thừa 33 33 Thừa 10 10 Thừa 21 21

Hình thức Chưa đẹp 28 28 Hình thức Chưa đẹp 27 27 Hình thức Chưa đẹp 29 29

Bình thường 50 50 Bình thường 62 62 Bình thường 45 45

Đẹp 22 22 Đẹp 11 11 Đẹp 26 26

Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 28 28 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 26 26 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 25 25

Bình thường 43 43 Bình thường 55 55 Bình thường 47 47

Hợp lý 29 29 Hợp lý 19 19 Hợp lý 28 28

Cách lát Chưa hợp lý 19 19 Cách lát Chưa hợp lý 20 20 Cách lát Chưa hợp lý 32 32

Bình thường 58 58 Bình thường 61 61 Bình thường 40 40

Hợp lý 23 23 Hợp lý 19 19 Hợp lý 28 28

Mầu sắc Chưa hợp lý 23 23 Mầu sắc Chưa hợp lý 30 30 Mầu sắc Chưa hợp lý 31 31

Bình thường 55 55 Bình thường 50 50 Bình thường 49 49

Hợp lý 22 22 Hợp lý 20 20 Hợp lý 20 20

Số lượng Thiếu 15 15 Số lượng Thiếu 10 10 Số lượng Thiếu 12 12

Đủ 66 66 Đủ 71 71 Đủ 63 63

Thừa 19 19 Thừa 19 19 Thừa 25 25

Hình thức Chưa đẹp 12 12 Hình thức Chưa đẹp 13 13 Hình thức Chưa đẹp 20 20

Bình thường 68 68 Bình thường 77 77 Bình thường 65 65

Đẹp 20 20 Đẹp 10 10 Đẹp 15 15

Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 25 25 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 15 15 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 25 25

Bình thường 64 64 Bình thường 72 72 Bình thường 46 46

12

Xin ông/bà đánh giá về ghế ngồi 

nghỉ/điểm dừng chân trên tuyến phố đi 

bộ?

13

Xin ông/bà đánh giá về vật liệu lát trên 

tuyến phố đi bộ?

14

Xin ông/bà đánh giá về hệ thống chiếu 

sáng trên tuyến phố đi bộ?

9

Xin ông/bà đánh giá về cảnh quan mặt 

nước trên tuyến phố đi bộ (nếu có)?

10

Xin ông/bà đánh giá về hệ thống biển 

báo trên tuyến phố đi bộ?

11

Xin ông/bà đánh giá về hệ thống biển 

quảng cáo trên tuyến phố đi bộ?



Hợp lý 11 11 Hợp lý 13 13 Hợp lý 29 29

Cách bố trí Chưa hợp lý 10 10 Cách bố trí Chưa hợp lý 10 10 Cách bố trí Chưa hợp lý 28 28

Bình thường 62 62 Bình thường 75 75 Bình thường 47 47

Hợp lý 28 28 Hợp lý 15 15 Hợp lý 25 25

Mầu sắc Chưa hợp lý 11 11 Mầu sắc Chưa hợp lý 11 11 Mầu sắc Chưa hợp lý 20 20

Bình thường 79 79 Bình thường 81 81 Bình thường 70 70

Hợp lý 10 10 Hợp lý 8 8 Hợp lý 10 10

Số lượng Thiếu 51 51 Số lượng Thiếu 42 42 Số lượng Thiếu 30 30

Đủ 31 31 Đủ 35 35 Đủ 45 45

Thừa 18 18 Thừa 23 23 Thừa 25 25

Hình thức Chưa đẹp 22 22 Hình thức Chưa đẹp 18 18 Hình thức Chưa đẹp 27 27

Bình thường 63 63 Bình thường 75 75 Bình thường 44 44

Đẹp 15 15 Đẹp 7 7 Đẹp 29 29

Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 25 25 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 22 22 Kích thước, tỷ lệ Chưa hợp lý 33 33

Bình thường 55 55 Bình thường 62 62 Bình thường 40 40

Hợp lý 20 20 Hợp lý 16 16 Hợp lý 27 27

Cách bố trí Chưa hợp lý 29 29 Cách bố trí Chưa hợp lý 30 30 Cách bố trí Chưa hợp lý 24 24

Bình thường 45 45 Bình thường 40 40 Bình thường 53 53

Hợp lý 26 26 Hợp lý 30 30 Hợp lý 23 23

Mầu sắc Chưa hợp lý 22 22 Mầu sắc Chưa hợp lý 25 25 Mầu sắc Chưa hợp lý 31 31

Bình thường 64 64 Bình thường 55 55 Bình thường 41 41

Hợp lý 14 14 Hợp lý 20 20 Hợp lý 28 28

Số lượng Thiếu 95 95 Số lượng Thiếu 82 82 Số lượng Thiếu 93 93

Đủ 3 3 Đủ 10 10 Đủ 7 7

Thừa 2 2 Thừa 8 8 Thừa 0 0

Hình thức Chưa đẹp 45 45 Hình thức Chưa đẹp 51 51 Hình thức Chưa đẹp 34 34

Bình thường 47 47 Bình thường 46 46 Bình thường 41 41

Đẹp 8 8 Đẹp 3 3 Đẹp 25 25

Cách bố trí Chưa hợp lý 25 25 Cách bố trí Chưa hợp lý 29 29 Cách bố trí Chưa hợp lý 32 32

Bình thường 59 59 Bình thường 38 38 Bình thường 55 55

Hợp lý 16 16 Hợp lý 33 33 Hợp lý 13 13

Ban ngày Tốt 92 92 Ban ngày Tốt 90 90 Ban ngày Tốt 85 85

Khá tốt 5 5 Khá tốt 5 5 Khá tốt 8 8

Trung bình 2 2 Trung bình 3 3 Trung bình 4 4

Không tốt 1 1 Không tốt 2 2 Không tốt 3 3

Ý kiến khác 0 0 Ý kiến khác 0 0 Ý kiến khác 0 0

Ban đêm Tốt 2 2 Ban đêm Tốt 88 88 Ban đêm Tốt 4 4

Khá tốt 90 90 Khá tốt 5 5 Khá tốt 4 4

Trung bình 5 5 Trung bình 5 5 Trung bình 87 87

Không tốt 3 3 Không tốt 2 2 Không tốt 5 5

Ý kiến khác 0 0 Ý kiến khác 0 0 Ý kiến khác 0 0

76 76 88 88 39 39

24 24 12 12 61 61

26 26 12 12 9 9

7 7 24 24 13 13

28 28 9 9 21 21

5 5 15 15 14 14

12 12 14 14 19 19

8 8 21 21 16 16

14 14 5 5 8 8

0 0 0 0 0 0Khác

Hoạt động vui chơi giải trí Hoạt động vui chơi giải trí Hoạt động vui chơi giải trí

Bãi đỗ xe Bãi đỗ xe Bãi đỗ xe 

Điểm nhấn (cổng chào, đài phun nước)

Nhà vệ sinh công cộng Nhà vệ sinh công cộng Nhà vệ sinh công cộng

Cửa hàng thương mại dịch vụ

18

Trong tương lai, ông/bà có muốn thành 

phố của mình có nhiều tuyến phố đi bộ 

không?

Có Có Có

Không Không Không

Cửa hàng thương mại dịch vụ Cửa hàng thương mại dịch vụ

19

Theo ông/bà, tuyến phố đi bộ cần bổ 

sung điều gì trong tương lai?
Cây xanh Cây xanh Cây xanh 

Địa điểm dừng nghỉ tạm thời Địa điểm dừng nghỉ tạm thời Địa điểm dừng nghỉ tạm thời

Điểm nhấn (cổng chào, đài phun nước) Điểm nhấn (cổng chào, đài phun nước)

Khác Khác

15

Xin ông/bà đánh giá về thùng rác trên 

tuyến phố đi bộ?

16

Xin ông/bà đánh giá về điểm tra cứu 

thông tin du lịch (Quét mã QR) miễn 

phí trên tuyến phố đi bộ?

17

Xin ông/bà đánh giá về mức độ an toàn 

trên tuyến phố đi bộ?

14

Xin ông/bà đánh giá về hệ thống chiếu 

sáng trên tuyến phố đi bộ?
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Đồng 

Xuân

Hàng 

Giầy

Ô Quan 

Trưởng
Cầu Gỗ

Hàng 

Đào

Hàng 

Ngang

Hàng 

Đường 

Hàng 

Buồm
Hàng Bè

Đào Duy 

Từ
Mã Mây

Đào Duy 

Từ (Chợ 

Gạo - Ô 

Quan 

Trưởng)

Hàng 

Dầu
Hàng Bạc Đinh Liệt Gia Ngư

Lương 

Ngọc 

Quyến

Phùng 

Hưng

Ngõ Cầu 

Gỗ

Ngõ 

Trung 

Yên 

Ngõ Phất 

Lộc
Tạ Hiện

Lê Thái 

Tổ 

Đinh Tiên 

Hoàng

Phố Sách 

19/12
Hàng Bài

Tràng 

Tiền 

(đoạn từ 

Ngô 

Quyền 

đến Hàng 

Khay)

Hàng 

Khay

Bảo 

Khánh 

(đoạn từ 

ngõ Bảo 

Khánh 

đến Lê 

Thái Tổ)

Lương 

Văn Can 

(Hàng 

Hành đến 

Lê Thái 

Tổ)

Đinh Lễ
Nguyễn 

Xí

Lò Sũ 

(đoạn từ 

ngã tư 

Hàng 

Dầu - Lò 

Sũ đến 

Đinh Tiên 

Hoàng)

Hàng 

Dầu 

(đoạn từ 

ngã tư 

Hàng 

Dầu - Lò 

Sũ đến 

Đinh Tiên 

Hoàng)

Lê Lai 

(đoạn từ 

Ngô 

Quyến 

đến Đinh 

Tiên 

Hoàng)

Lê Thạch 

(đoạn từ 

Ngô 

Quyến 

đến Đinh 

Tiên 

Hoàng)

Tống Duy 

Tân

Trần 

Nhân 

Tông

Trần 

Nguyên 

Hãn

Độc Lập
Ông Ích 

Khiêm

Chùa 

Một Cột

Trịnh 

Công Sơn

Đảo Ngọc 

- Ngũ Xã

Phố Ông 

Đồ/Văn 

Miếu 

(Xung 

quanh Hồ 

Văn)

Tuyến 

phố đi bộ 

quanh Hồ 

Ngọc 

Khánh

TT Nhóm Tiêu chí TC thành phần Cách thức đánh giá Điểm Tổng điểm Trọng số 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46-51

Khoảng cách đến trung tâm thành phố và các điểm hấp dẫn ≤ 500m 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Khoảng cách đến trung tâm thành phố và các điểm hấp dẫn từ 500 đến dưới 1000m 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Khoảng cách đến trung tâm thành phố và các điểm hấp dẫn ≥ 1000m 1 1 1 1 1 1 1 1

TPĐB có không gian lớn 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

TPĐB có không gian trung bình 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

TPĐB có không gian nhỏ 1 1

CTKT có bản sắc, giá trị VHLS rõ ràng 10 40% 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

1 Hấp dẫn CTKT có bản sắc, giá trị VHLS chưa rõ ràng 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

CTKT chưa có bản sắc, không có giá trị VHLS 1

Rất đa dạng và hấp dẫn 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Đa dạng nhưng chưa hấp dẫn 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Đơn điệu và không hấp dẫn 1

Vật liệu hoàn thiện đa dạng, ứng dụng công nghệ hiện đại 5

Vật liệu hoàn thiện đa dạng, chưa ứng dụng công nghệ hiện đại 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Thiếu vật liệu hoàn thiện đa dạng, chưa ứng dụng công nghệ hiện đại 1

Có tính thẩm mỹ, đồng bộ và hiện đại 5

Có tính thẩm mỹ, chưa đồng bộ và hiện đại 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Thiếu tính thẩm mỹ, chưa đồng bộ và hiện đại 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Khoảng cách đến bãi gửi xe, điểm chờ GTCC, nhà ga, bến xe ≤ 500m 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Khoảng cách đến bãi gửi xe, điểm chờ GTCC, nhà ga, bến xe từ 500 đến dưới 1000m 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Khoảng cách đến bãi gửi xe, điểm chờ GTCC, nhà ga, bến xe ≥ 1000m 1

Dễ dàng kết nối, đa dạng và có diểm dừng nghỉ ≤ 200m 10

2 Thuận tiện Dễ dàng kết nối, đa dạng và có diểm dừng nghỉ ≥ 200m 5

Khó kết nối và không có điểm dừng nghỉ 1 30%

Tích hợp đa chức năng, hiện đại và đồng bộ 10

Tích hợp đa chức năng, chưa hiện đại và đồng bộ 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Không tích hợp đa chức năng, chưa hiện đại và đồng bộ 1 1 1 1 1 1 1 1

Vật liệu hoàn thiện đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật 10

Vật liệu hoàn thiện đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật ở mức cơ bản 5

Vật liệu hoàn thiện chưa đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

3 An toàn Thiết kế đầy đủ, đúng tiêu chuẩn kỹ thuật (Phòng cháy chữa cháy; Cấp điện chiếu sáng; Vệ sinh môi trường…) 10 30%

Thiết kế tương đối đầy đủ, chưa đúng tiêu chuẩn kỹ thuật (Phòng cháy chữa cháy; Cấp điện chiếu sáng; Vệ sinh môi trường…) 5

Một số hạng mục cơ bản hoàn thiện, không đúng tiêu chuẩn kỹ thuật (Phòng cháy chữa cháy; Cấp điện chiếu sáng; Vệ sinh môi trường…) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Đảm bảo không gian đầy đủ cho các hoạt động đi bộ 10

Đảm bảo không gian tương đối cho các hoạt động đi bộ 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Không đảm bảo không gian cơ bản cho các hoạt động đi bộ 1

100 100% 49 44 44 49 49 44 44 44 39 39 44 39 35 44 40 40 40 49 37 33 33 38 58 58 53 58 58 58 46 51 58 58 48 58 58 58 37 46 51 42 42 42 37 33 43 35Tổng

Hạ tầng kỹ thuật 10

Tiện ích đô thị 10

Không gian 10

Vị trí 10

Hạ tầng kỹ thuật 10

Tiện ích đô thị 10

Cảnh quan 5

Hạ tầng kỹ thuật 5

Tiện ích đô thị 5

Kiến trúc 10

CÁC TIÊU CHÍ ĐÁNH GIÁ GIÁ TRỊ KIẾN TRÚC CẢNH QUAN CÁC TPĐB KHU VỰC NỘI ĐÔ LỊCH SỬ THÀNH PHỐ HÀ NỘI

Vị trí 10

Không gian 5
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PHỤ LỤC 7 

BẢNG THỐNG KÊ CÔNG VIÊN, VƯỜN DẠO KHU VỰC NĐLS 
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PHỤ LỤC 8 

BẢNG THỐNG KÊ KHÔNG GIAN MẶT NƯỚC KHU VỰC NĐLS 
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PHỤ LỤC 9 

BẢNG THỐNG KÊ CTKT CÓ GIÁ TRỊ VHLS KHU VỰC NĐLS 
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PHỤ LỤC 10 

CÁC TIÊU CHÍ ĐÁNH GIÁ CÁC TUYẾN PHỐ TIỀM NĂNG KHU VỰC NĐLS 
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Nguyễn Du 

đến Trần 

Nhân Tông)

P.Nguyễn Du 

(Từ Quang 

Trung đến 
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Trọng)

P.Hàng Bài 

(Từ P.Hai Bà 
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P.Trần Hưng 

Đạo)

P.Tràng Thi 

(Từ P.Hàng 

Khay đến 

P.Nhà Chung)

P.Nhà 

Chung(Từ 

P.Nhà Thờ đến 

Tràng Thi)

P. Nhà Thờ

P.Hàng Trống 

(Từ P.Bảo 

Khánh đến Lê 

Thái Tổ)

P.Tràng Tiền 

(Từ P.Ngô 

Quyền đến 

Tông Đản)

P. Ngô Quyền 

(Từ P.Lê 

Phụng Hiểu 

đến P.Tràng 

Tiền)

P.Phan Đình 

Phùng (Từ 

P.Hùng Vương 

đến P.Cửa 

Bắc)

` P. Thanh Niên

TT Nhóm Tiêu chí TC thành phần Cách thức đánh giá Điểm Tổng điểm Trọng số 1 2 3 ` 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Khoảng cách đến trung tâm thành phố và các điểm hấp dẫn ≤ 500m 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Khoảng cách đến trung tâm thành phố và các điểm hấp dẫn từ 500 đến dưới 1000m 5

Khoảng cách đến trung tâm thành phố và các điểm hấp dẫn ≥ 1000m 1

TPĐB có không gian lớn 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

TPĐB có không gian trung bình 3 3 3 3

TPĐB có không gian nhỏ 1

CTKT có bản sắc, giá trị VHLS rõ ràng 10 40% 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

1 Hấp dẫn CTKT có bản sắc, giá trị VHLS chưa rõ ràng 5 5 5 5 5

CTKT chưa có bản sắc, không có giá trị VHLS 1

Rất đa dạng và hấp dẫn 5

Đa dạng nhưng chưa hấp dẫn 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Đơn điệu và không hấp dẫn 1

Vật liệu hoàn thiện đa dạng, ứng dụng công nghệ hiện đại 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Vật liệu hoàn thiện đa dạng, chưa ứng dụng công nghệ hiện đại 3 3 3 3 3 3 3 3

Thiếu vật liệu hoàn thiện đa dạng, chưa ứng dụng công nghệ hiện đại 1

Có tính thẩm mỹ, đồng bộ và hiện đại 5

Có tính thẩm mỹ, chưa đồng bộ và hiện đại 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Thiếu tính thẩm mỹ, chưa đồng bộ và hiện đại 1

Khoảng cách đến bãi gửi xe, điểm chờ GTCC, nhà ga, bến xe ≤ 500m 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Khoảng cách đến bãi gửi xe, điểm chờ GTCC, nhà ga, bến xe từ 500 đến dưới 1000m 5 5 5

Khoảng cách đến bãi gửi xe, điểm chờ GTCC, nhà ga, bến xe ≥ 1000m 1

Dễ dàng kết nối, đa dạng và có diểm dừng nghỉ ≤ 200m 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

2 Thuận tiện Dễ dàng kết nối, đa dạng và có diểm dừng nghỉ ≥ 200m 5 5

Khó kết nối và không có điểm dừng nghỉ 1 30%

Tích hợp đa chức năng, hiện đại và đồng bộ 10 10 10 10 10

Tích hợp đa chức năng, chưa hiện đại và đồng bộ 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Không tích hợp đa chức năng, chưa hiện đại và đồng bộ 1

Vật liệu hoàn thiện đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật 10

Vật liệu hoàn thiện đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật ở mức cơ bản 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Vật liệu hoàn thiện chưa đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật 1

3 An toàn Thiết kế đầy đủ, đúng tiêu chuẩn kỹ thuật (Phòng cháy chữa cháy; Cấp điện chiếu sáng; Vệ sinh môi trường…) 10 30% 10 10 10

Thiết kế tương đối đầy đủ, chưa đúng tiêu chuẩn kỹ thuật (Phòng cháy chữa cháy; Cấp điện chiếu sáng; Vệ sinh môi trường…) 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Một số hạng mục cơ bản hoàn thiện, không đúng tiêu chuẩn kỹ thuật (Phòng cháy chữa cháy; Cấp điện chiếu sáng; Vệ sinh môi trường…) 1

Đảm bảo không gian đầy đủ cho các hoạt động đi bộ 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Đảm bảo không gian tương đối cho các hoạt động đi bộ 5 5 5 5

Không đảm bảo không gian cơ bản cho các hoạt động đi bộ 1

100 100% 72 57 67 74 74 74 91 86 81 81 86 91 76 74 86Tổng

Hạ tầng kỹ thuật 10

Tiện ích đô thị 10

Không gian 10

Vị trí 10

Hạ tầng kỹ thuật 10

Tiện ích đô thị 10

Cảnh quan 5

Hạ tầng kỹ thuật 5

Tiện ích đô thị 5

Kiến trúc 10

CÁC TIÊU CHÍ ĐÁNH GIÁ TPĐB TIỀM NĂNG KHU VỰC NỘI ĐÔ LỊCH SỬ THÀNH PHỐ HÀ NỘI

Vị trí 10

Không gian 5


